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Ⅰ. 서  론

수년간의 항공사건, 사고를 분석한 결과, 항공기 사

고의 70%가 인적 요인에 기인[1]한 것인데, 그중에서

도 주된 요인 중 하나로 항공 종사자(조종사, 관제사 

등)의 언어 소통 능력 부족이 지목[2]되어온건 너무나 

공공연한 사실이다. 이에 ICAO는 제168차 회의 (2003

년 3월 5일)에서 국제 항공 업무 종사자들의 언어 능력 

표준 등급제 이행을 의결했고, 따라서 국토교통부는 

ICAO의 국제 표준과 권고 사항을 반영해 2005년 11

월 8일 항공법을 개정, 2006년 8월 23일에는 시행 규

칙을 발표 시행, 10월부터 항공 영어 평가시험을 실시

하기 시작했고, 최종적으로 2008년 3월 5일부터 국제 

항공 업무에 종사하는 모든 조종사와 관제사는 안전운

항 확보를 위해 ICAO에 제시된 언어 등급 중 4등급

(LEVEL 4: Operational) 이상을 취득하여야만 현업

에 종사할 수 있도록 명시했다. 국내의 항공 영어 평가 

시험[3]인 EPTA(English Proficiency Test for Avi-

ation)는 국제 기준에 따라 기한 내 제도 시행이 이루

어졌고, 2010년 10월부터는 듣기 영역(비공개)과 말하

기 영역(공개)이 분리된 문제은행으로 교체되어 시행되

었다. 그리고 2016년 그간의 시험평가 제도에 대한 총

괄적인 분석 및 현직 항공 종사자의 의견을 수렴해 항

공 영어 시험 제도 개선방안이 마련되었는데, 시험이 
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직무와 현실적으로 동떨어진다는 등의 지적으로 시험 

문제를 개편하고, 시험 포맷을 변경해 새롭게 시행해 

오고 있다. 2019년 1월부터 시행되어오고 있는 New 

EPTA는 100% 프롬프트 내장형 CBT 방식으로 이전 

시험과는 달리 Listening과 Speaking 영역의 구분 없

이 응시자의 역량을 통합적으로 평가하고, 직무 위주 

(조종, 관제)의 지문과 질의, 조종사-관제사 간의 롤 플

레이 유형을 통해 항공 영어와 일반 영어 능력 동시에 

평가한다. 

EPTA도 ESP(English for Specific Purpose)의 한 

영역으로서 현장에서 영어로 업무를 볼 수 있는지를 

측정하는 시험이기 때문에 단순히 영어 회화처럼 말만 

한다고 해서 고득점을 받을 수 있는 시험이 아니다. 기

본적인 비행과 조종 지식을 바탕으로 항공 영어와 일

반 영어 능력의 유창성을 평가하는 데 그 목적을 두며, 

각 파트별 성격과 요구사항이 다르므로 각기 다른 접

근 방식으로 파트별 공략을 해야 하고, 각 파트별 채점 

기준에 상응하는 답을 할 수 있어야 고득점을 획득할 

수 있는 전략이 필요한 시험이다. 하지만 앞서 말한 바

와 같이 항공사건, 사고를 방지하기 위한 항공 안전과 

직접적으로 관련이 있는 중요한 시험임에도 불구하고, 

교과 과정 개발 또는 교수 학습 방법에 관한 학문적 연

구가 활발하게 이루어지지 않고 있다. 그러다 보니 교

재의 중요성과 더불어 필요성이 더욱 부각되는 실정이

다. 교육에서 교재의 중요성은 두말할 나위가 없는 것

이다 [4]. Rivers[5]는 교재는 학습자의 학습 과정이 

효과적으로 진행될 수 있게 만드는 중대한 역할을 하

며, 또한 신뢰감과 안정감을 부여해 활발한 수업이 될 

수 있게 돕는 활력소의 역할도 한다고 말하고 있다.  

이제 막 공부를 시작하거나 초보자인 경우에는 교재에 

대한 의존도가 높아 교재의 구성과 내용에 상당한 영

향을 받기 때문에 그만큼 교재의 역할은 더 커진다고 

볼 수 있겠다. 민간항공사나 육군에서도 자체 교재를 

갖고 항공 영어에 대한 교육이 이루어지고 있지만, 현

재 EPTA를 준비하고 공부하는 많은 항공 관련 학과 

예비 졸업생들과 취업 준비생들은 교육 과정이나 학습

자료, 학습 교재의 양적, 질적인 부족에 대해 목말라 

하는 실정이다.

본 연구의 목적은 EPTA 교육 목적에 부합한 교재 

개발의 중요성을 강조하고, 그에 따른 교재 개발의 방

향과 항공 영어 교육 과정 구성에 실질적인 도움이 되

고자 하는 데 있다. 따라서 첫째, 현재 EPTA 대비용으

로 출간되어 있는 EPTA 교재를 살펴보고, 둘째, 교재

가 갖추어야 할 기본인 효율적 학습을 돕는 교재의 적

절성을 판단하기 위해 항공 영어 실력과 EPTA 등급과

의 밀접한 상관관계가 있다고 보고 EPTA 등급을 항공 

영어 학습 평가의 도구로서 성취도 결과를 조사하고 

분석하였다. 

II. 본  론

2.1 이론적 고찰

선행 연구에서는 EPTA 시험 자체의 만족도, 개선방안 

등에 초점을 두고 항공 영어 학습의 본 목적에 대해 강조

를 해왔다. 신원철(2017)과 임희주(2016)는 교육 연구에 

있어 교재 연구가 갖는 의미와 비중이 높음에도 국내에서

는 일반적 외국어 교육이나 ESP 교재 평가에 관한 연구나 

논의가 제대로 이루어지지 않고 있다라고 하였다[4][7]. 

또한, Dudley-Evans, St. John (1998)도 ESP 교육자료

를 학습자에게 목표 언어의 노출과 흥미 유발, 학습강화

와 목표 언어의 사용과 비판적 사고의 기회 제공, 재미와 

창조성 유발, 참고자료로의 4가지 역할로 정의[8]를 내리

며, 교재가 갖는 역할의 중요성에 대해 강조하고 자기 주

도 학습에서도 충분히 활용될 수 있도록 완성도도 높아야 

하며, 잘 설계되어야 한다고 하였다. 이에 저자는 시험에 

대한 분석이 필요한 만큼 그 시험을 대비하기 위한 학습 

도구로서의 교재 분석, 평가와 만족도에 대한 고찰의 필

요성을 느끼고, 본 목적에 부합할 수 있는 학습 교재와 모

형 개발, 항공 영어 교육의 방향 제시를 위한 EPTA 교재

의 타당도에 관해 연구하였다.

2.2 연구 방법과 설문지 구성

항공 영어 구술 능력 증명 시험-EPTA 대비를 위한 

교재 대한 평가와 만족도를 조사하기 위해 150명의 조

종사를 대상으로 설문 조사를 하였다. 설문 문항의 구

성은 2009년 항공 영어 구술 능력 증명 시험 제도 개

선 연구와 2019년 CBT 조종사 항공 영어 구술 능력 

증명 시험 만족도 연구에서 차용하였고, EPTA 교재에 

대한 선행 연구가 많이 이루어지지 않은 관계로, 합리

적 기준이 될 수 있게 ESP 교재 분석 체크리스트를 기

반으로 범주별 질문을 변형 및 추가하여 일반적 특성 

4문항, EPTA 관련 사항 5문항, 교재 관련 사항 16문

항(내용, 어휘와 문법, 활동, 교재 외관, 목표 상황, 교재 

만족도) 총 25문항으로 구성하여 설문지를 작성하였다.
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2.3 자료 분석 방법

수집된 자료의 수에 따라 신뢰성 부분에 있어 나

타날 수 있는 bias를 컨트롤 하는 문제를 고려하여 

데이터 코딩(data coding)과 데이터 클리닝(data 

cleaning)의 통계 처리 과정을 거쳐서, SPSS v.21.0 

통계 패키지 프로그램을 활용하여 분석하였다. 첫

째, 조사대상자의 일반적 특성을 보기 위한 빈도 분

석을 실시하였다. 둘째, EPTA 시험 관련 사항에 대

해 알아보고, 조사대상자의 일반적 특성에 따라서의 

차이를 보기 위하여 교차분석을 시행하였다. 셋째, 

교재 관련 사항에 대해 알아보고, 조사대상자의 일

반적 특성에 따라 차이가 있는지를 알아보기 위하

여 교차 분석하였다.

III. 연구 결과

3.1 조사대상자의 일반적 특성

조사대상자의 일반적 특성과 관련해 알아보기 위

하여 빈도 분석을 한 결과는 Table 1과 같다. 

항공 직위 관련 기타 범주에는 군 조종사 및 학생 

조종사가 포함되었다.

 

3.2 EPTA 시험 관련 사항

다음은 EPTA 시험 관련 사항에 대해 알아보고, 

조사대상자의 일반적 특성에 따라 차이가 있는지를 

알아보기 위하여 교차분석을 한 결과이다.

3.2.1 EPTA 시험 응시 횟수

EPTA 시험 응시 횟수에 대해 분석한 결과는 

Table 2와 같다. 분석 결과, 대체로 3회 정도 EPTA 

시험에 응시한 것으로 볼 수 있다. 조사한 대상자들

의 일반적 특성에 따라서는 면장 취득기관, 항공 관

련 직위에 따라 통계적으로 의미 있는 차이가 있는 

것으로 나타났다(p<.001). 먼저 면장 취득기관에 

따라서는 해외 대학의 경우, 대체로 1회, 국내 사설 

비행교육원이나 국내 대학 경우 3회, 해외 사설 비

행교육원 출신은 4회 이상 응시한 것으로 나타나 

차이를 보였고, 항공 관련 직위에 따라서는 민간 조

종사는 대체로 4회 이상, 비행교관이나 기타의 경우 

3회 정도 응시한 것으로 나타나 차이를 보였다.

Table 1. Demograhpic characteristics of the 
sample

구분 빈도(N) 퍼센트(%)

학력
대학교 졸 128 85.3

대학원 졸 22 14.7

연령

30대 71 47.3

40대 65 43.3

50대 14 9.3

면장 
취득
기관

해외사설 
비행교육원

36 24.0

해외대학 10 6.7

국내사설 
비행교육원

52 34.7

국내대학 52 34.7

항공 
관련 
직위

민간조종사 74 49.3

비행교관 42 28.0

기타 34 22.7

전체 150 100.0

Table 2. Number of EPTA taken

구분
EPTA 시험 응시 횟수 χ²

(p)1회 2회 3회 4회이상

학
력

대학교 졸 18(14.1) 18(14.1) 55(43.0) 37(28.9)
6.795

(.079)대학원 졸 1(4.5) 5(22.7) 5(22.7) 11(50.0)

연
령

30대 12(16.9) 14(19.7) 22(31.0) 23(32.4)

10.354

(.111)
40대 5(7.7) 8(12.3) 34(52.3) 18(27.7)

50대 2(14.3) 1(7.1) 4(28.6) 7(50.0)

면
장 
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원 6(16.7) 7(19.4) 5(13.9) 18(50.0)

31.905***

(.000)

해외대학 4(40.0) 3(30.0) 1(10.0) 2(20.0)

국내사설 
비행교육원 6(11.5) 4(7.7) 31(59.6) 11(21.2)

국내대학 3(5.8) 9(17.3) 23(44.2) 17(32.7)

항
공 
관
련 
직
위

민간조종사 13(17.6) 14(18.9) 16(21.6) 31(41.9)

26.090***

(.000)

비행교관 2(4.8) 4(9.5) 22(52.4) 14(33.3)

기타 4(11.8) 5(14.7) 22(64.7) 3(8.8)

전체 19(12.7) 23(15.3) 60(40.0) 48(32.0)

***p<.001
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3.2.2 EPTA 시험 응시등급

EPTA 시험 응시등급에 대해 분석한 결과는 

Table 3과 같다. 분석 결과, 대체로 4등급을 취득한 

것을 볼 수 있다. 조사한 대상자들의 일반적 특성에 

따라서는 면장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통

계적으로 의미가 있는 차이를 보여줬다(p<.01). 먼

저 면장 취득기관에 따라서는 해외 사설 비행교육

원이나 해외 대학 경우 4등급 또는 5등급, 국내 사

설 비행교육원이나 국내 대학은 대다수 4등급을 취

득한 것으로 나타나 차이를 보였고, 항공 관련 직위

에 따라서는 비행교관이나 기타의 경우 대다수 4등

급, 민간 조종사의 경우 4등급이나 5등급을 취득한 

것으로 나타나 차이를 보였다.

3.2.3 EPTA 시험 준비를 위한 교재 사용 정도

EPTA 시험 준비를 위한 교재 사용 정도에 대해 

분석한 결과는 Table 4와 같다. 분석 결과, 전체 

74.0%가 EPTA 시험 준비를 위해 교재를 사용하지 

않은 것으로 볼 수 있다. 

조사대상자의 일반적 특성에 따라서는 연령, 면

장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통계적으로 의

미 있는 차이가 나타났다(p<.01). 연령대에서는 30

∼40대, 면장 취득기관은 해외 사설 비행교육원, 해

외 대학, 그리고 항공 관련 직위에서는 민간 조종사

가 상대적으로 EPTA 시험 준비를 위해 교재를 사

용하지 않은 것으로 나타났다.

3.2.3.1 EPTA 시험 준비를 위한 교재를 사용하지 않은 
이유(다중응답)

EPTA 시험 준비를 위한 교재를 사용하지 않는 

112명을 대상으로 교재를 사용하지 않은 이유에 대

해 분석한 결과는 Table 5에서 볼 수 있다. 분석 결

과 대체로 주제, 내용 등이 비행 상황에 맞지 않아

서 교재를 사용하지 않은 것으로 볼 수 있다.

Table 4. Use of study materials

구분

EPTA 시험 준비를 위한 
교재 사용 정도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 
졸

36 
(28.1)

59 
(46.1)

10 
(7.8)

23 
(18.0)

0   
(0.0) 8.273

(.082)대학원 
졸

8 
(36.4)

8 
(36.4)

3 
(13.6)

2  
(9.1)

1  
(4.5)

연

령

30대 24 
(33.8)

29 
(40.8)

3  
(4.2)

15 
(21.1)

0   
(0.0)

22.770**

(.004)
40대 19 

(29.2)
32 

(49.2)
6  

(9.2)
8 

(12.3)
0   

(0.0)

50대 1  
(7.1)

6 
(42.9)

4 
(28.6)

2 
(14.3)

1  
(7.1)

면

장

취

득

기

관

해외사설 
비행   

교육원

23 
(63.9)

6 
(16.7)

5 
(13.9)

2 
(5.6)

0   
(0.0)

50.173***

(.000)

해외 
대학

7 
(70.0)

3 
(30.0) 0(0.0) 0   

(0.0)
0   

(0.0)

국내사설  
 비행   
교육원

8 
(15.4)

29 
(55.8)

5  
(9.6)

10 
(19.2)

0   
(0.0)

국내 
대학

6 
(11.5)

29 
(55.8)

3  
(5.8)

13 
(25.0)

1  
(1.9)

항
공
관
련
직
위

민간 
조종사

32 
(43.2)

25 
(33.8)

11 
(14.9)

6  
(8.1)

0   
(0.0)

33.382***

(.000)
비행 
교관

8 
(19.0)

20 
(47.6)

1  
(2.4)

13 
(31.0)

0   
(0.0)

기타 4 
(11.8)

22 
(64.7)

1  
(2.9)

6 
(17.6)

1  
(2.9)

전체 44 
(29.3)

67 
(44.7)

13 
(8.7)

25 
(16.7)

1   
(0.7)

**p<.01, ***p<.001

Table 3. EPTA results

구분
응시등급 χ²

(p)4등급 5등급 6등급

학
력

대학교 졸 105(82.0) 21(16.4) 2(1.6) .923

(.630)대학원 졸 17(77.3) 4(18.2) 1(4.5)

연
령

30대 61(85.9) 9(12.7) 1(1.4)
4.048

(.399)
40대 50(76.9) 14(21.5) 1(1.5)

50대 11(78.6) 2(14.3) 1(7.1)

면
장 
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원 19(52.8) 16(44.4) 1(2.8)

61.914***

(.000)

해외대학 3(30.0) 5(50.0) 2(20.0)

국내사설 
비행교육원 51(98.1) 1(1.9) 0 (0.0)

국내대학 49(94.2) 3(5.8) 0(0.0)

항
공 
관
련 
직
위

민간조종사 50(67.6) 21(28.4) 3(4.1)

18.521**

(.001)
비행교관 40(95.2) 2(4.8) 0(0.0)

기타 32(94.1) 2(5.9) 0(0.0)

전체 122(81.3) 25(16.7) 3(2.0)

**p<.01, ***p<.001
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3.2.4 EPTA 시험 준비를 위한 교재의 필요성

EPTA 시험 준비를 위한 교재의 필요성에 대해 분석

한 결과는 Table 6과 같다. 분석 결과 전체 71.3%가 

EPTA 시험 준비를 위해 교재가 필요하다고 생각하는 

것으로 볼 수 있다. 조사대상자의 일반적 특성에 따라

서는 연령, 면장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통

계적으로 의미 있는 차이를 나타냈다(p<.01). 연령에서

는 비교적 연령이 많은 40∼50대, 면장 취득기관에 국

내 사설 비행교육원이나 국내 대학, 그리고 항공 관련 

직위에서는 비행교관이나 기타의 경우가 상대적으로 

EPTA 시험 준비를 위해 교재가 필요하다고 생각하는 

것으로 나타났다.

3.3 교재 관련 사항

다음은 교재 관련 사항에 대해 알아보고, 조사대상

자의 일반적 특성에 따라 차이가 있는지를 알아보기 

위하여 교차분석을 실시한 결과이다.

3.3.1 내용 관련

3.3.1.1 교재의 내용에 있어 실제적인 항공 영어 구성 
정도

교재의 내용에 있어 실제적인 항공 영어 구성 정도

에 대해 분석한 결과는 Table 7과 같다. 분석 결과 전

체 23.3%만이 교재의 내용이 실제적인 항공 영어로 구

성되어 있다고 생각하는 것으로 볼 수 있다. 조사대상

자의 일반적 특성에 따라서는 연령, 면장 취득기관, 항

공 관련 직위에 따라 통계적으로 의미 있는 차이를 알 

수 있었다(p<.05). 연령에 따라서는 30∼40대, 면장 

취득기관에 따라서는 해외 사설 비행교육원이나 해외 

대학, 그리고 항공 관련 직위에서는 비행교관이나 기타

의 경우 교재의 내용에 있어 실제적인 항공 영어가 거

의 구성되어 있지 않다고 하였다. 이에 반면 비교 상대 

조사대상자의 경우 항공 영어가 보통 수준으로 구성되

Table 5. Factors not using study material 
(multiple response)

구분

EPTA 시험 준비를 위한 
교재를 사용하지 않은 이유

어휘, 
표현이 

적절하지 
않아서

주제, 
내용 등
이 비행 
상황에 
맞지 

않아서

연습 
활동이

부족해서

교재가 
전반적으

로 
재미

없어서

기타

학 
력

대학교 졸 35(36.8) 43(45.3) 30(31.6) 20(21.1) 34(35.8)

대학원 졸 4(25.0) 4(25.0) 1(6.3) 2(12.5) 7(43.8)

연 
령

30대 18(34.0) 18(34.0) 13(24.5) 10(18.9) 21(39.6)

40대 19(37.3) 24(47.1) 18(35.3) 10(19.6) 19(37.3)

50대 2(28.6) 5(71.4) 0(0.0) 2(28.6) 1(14.3)

면
장
취
득 
기
관

해외사설  
비행교육원 5(17.2) 8(27.6) 4(13.8) 4(13.8) 14(48.3)

해외 대학 1(10.0) 4(40.0) 1(10.0) 1(10.0) 4(40.0)

국내사설  
비행교육원 18(48.6) 17(45.9) 12(32.4) 10(27.0) 15(40.5)

국내 대학 15(42.9) 18(51.4) 14(40.0) 7(20.0) 8(22.9)

항
공 
관
련 
직
위

민간조종사 6(10.5) 17(29.8) 7(12.3) 7(12.3) 31(54.4)

비행교관 18(64.3) 16(57.1) 12(42.9) 11(39.3) 5(17.9)

기타 15(57.7) 14(53.8) 12(46.2) 4(15.4) 5(19.2)

전체 39(35.1) 47(42.3) 31(27.9) 22(19.8) 41(36.9)

Table 6. Need for study material

구분

EPTA 시험 준비를 위한 
교재의 필요성 χ²

(p)전혀  
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 12 
(9.4)

3  
(2.3)

19 
(14.8)

16 
(12.5)

78 
(60.9) 3.164

(.531)
대학원 졸 3 

(13.6)
1  

(4.5)
5 

(22.7)
4 

(18.2)
9  

(40.9)

연

령

30대 6  
(8.5)

4  
(5.6)

11 
(15.5)

7  
(9.9)

43 
(60.6)

24.544**

(.002)
40대 8 

(12.3)
0   

(0.0)
10 

(15.4)
6  

(9.2)
41 

(63.1)

50대 1  
(7.1)

0   
(0.0)

3 
(21.4)

7 
(50.0)

3 
(21.4)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행비육원

4 
(11.1)

1   
(2.8)

10 
(27.8)

10 
(27.8)

11 
(30.6)

27.657**

(.006)

해외대학 3 
(30.0)

0   
(0.0)

3 
(30.0)

0   
(0.0)

4 
(40.0)

국내사설  
비행교육원

4  
(7.7)

1   
(1.9)

5  
(9.6)

4  
(7.7)

38 
(73.1)

국내대학 4  
(7.7)

2  
(3.8)

6 
(11.5)

6 
(11.5)

34 
(65.4)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 12 
(16.2)

2  
(2.7)

21 
(28.4)

15 
(20.3)

24 
(32.4)

44.264***

(.000)
비행교관 2  

(4.8)
0   

(0.0)
2  

(4.8)
2  

(4.8)
36 

(85.7)

기타 1  
(2.9)

2  
(5.9)

1  
(2.9)

3  
(8.8)

27 
(79.4)

전체 15 
(10.0)

4  
(2.7)

24 
(16.0)

20 
(13.3)

87 
(58.0)

**p<.01, ***p<.001
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어 있다고 생각하는 것으로 나타나 차이를 보였다.

 

3.3.1.2 교재의 내용에 있어 실제적인 비행 상황 적용 
정도

교재의 내용에 있어 실제적인 비행 상황 적용 정

도에 대해 분석한 결과는 Table 8과 같다. 분석 결

과 전체 19.3% 만이 교재의 내용에 있어 실제적인 

비행 상황을 잘 적용하고 있다고 생각하는 것으로 볼 

수 있다. 조사대상자의 일반적 특성에 따라서는 학

력, 연령, 면장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통

계적으로 유의미한 차이를 보여줬다(p<.05). 학력에 

따라서는 대학교 졸, 연령에서는 30∼40대, 면장 취

득기관의 경우는 국내 사설 비행교육원, 국내 대학, 

그리고 항공 관련 직위에서는 비행교관이나 기타의 

경우 교재의 내용에 있어 실제적인 비행 상황을 거의 

적용하고 있지 못하다고 하였다. 각각의 비교 상대 

조사대상자의 경우는 보통 수준으로 적용되어 있다고 

생각하는 것으로 나타나 차이를 보였다. 

3.3.1.3 교재의 내용에 있어 불명확하거나 이해되지 
않는 부분

교재의 내용에 있어 불명확하거나 이해되지 않는 부

분에 대해 분석한 결과는 Table 9에서 볼 수 있다. 분

석 결과 전체 52.7%가 교재의 내용에 있어 불명확하거

나 이해되지 않는 부분이 비교적 없다고 생각하는 것

으로 볼 수 있다. 조사대상자의 일반적 특성에 따라서

는 학력, 면장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통계

적으로 유의미한 차이를 보였다(p<.05). 학력에 따라서

는 대학교 졸, 면장 취득기관은 국내 사설 비행교육원, 

국내 대학, 그리고 항공 관련 직위에서는 비행교관이나 

기타의 경우가 각각의 비교 조사대상자들에 비해 상대

Table 7. Composition of aviation English

구분

교재의 내용에 있어 실제적인

항공 영어 구성 정도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 8  
(6.3)

59 
(46.1)

34 
(26.6)

24 
(18.8)

3  
(2.3) 6.065

(.194)
대학원 졸 2  

(9.1)
5 

(22.7)
7 

(31.8)
6 

(27.3)
2  

(9.1)

연

령

30대 9 
(12.7)

28 
(39.4)

17
(23.9)

15 
(21.1)

2  
(2.8)

19.670*

(.012)
40대 1  

(1.5)
35 

(53.8)
17 

(26.2)
10 

(15.4)
2  

(3.1)

50대 0   
(0.0)

1  
(7.1)

7 
(50.0)

5 
(35.7)

1  
(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설   
비행교육원

2  
(5.6)

7 
(19.4)

18 
(50.0)

7 
(19.4)

2  
(5.6)

26.606**

(.009)

해외대학 0   
(0.0)

4 
(40.0)

5 
(50.0)

1  
(10.0)

0   
(0.0)

국내사설   
비행교육원

5  
(9.6)

26 
(50.0)

7 
(13.5)

14 
(26.9)

0   
(0.0)

국내대학 3  
(5.8)

27 
(51.9)

11 
(21.2)

8 
(15.4)

3  
(5.8)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 7  
(9.5)

15 
(20.3)

31 
(41.9)

17 
(23.0)

4  
(5.4)

36.760***

(.000)
비행교관 3  

(7.1)
24 

(57.1)
6 

(14.3)
9 

(21.4)
0   

(0.0)

기타 0   
(0.0)

25 
(73.5)

4 
(11.8)

4 
(11.8)

1  
(2.9)

전체 10 
(6.7)

64 
(42.7)

41 
(27.3)

30 
(20.0)

5  
(3.3)

*p<.05, **p<.01, ***p<.001

Table 8. Application of flight situations

구분

교재의 내용에 있어 실제적인
비행 상황 적용 정도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다

보통
조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸
7  

(5.5)
62 

(48.4)
37 

(28.9)
21  

(16.4)
1   

(.8) 10.451*

(.033)
대학원 졸

2  
(9.1)

5 
(22.7)

8 
(36.4)

5 
(22.7)

2  
(9.1)

연

령

30대
8 

(11.3)
27 

(38.0)
22 

(31.0)
12 

(16.9)
2  

(2.8)

20.338**

(.009)
40대

1  
(1.5)

38 
(58.5)

17 
(26.2)

9 
(13.8)

0   
(0.0)

50대
0   

(0.0)
2 

(14.3)
6 

(42.9)
5 

(35.7)
1  

(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설   
비행교육원

2  
(5.6)

10 
(27.8)

19 
(52.8)

5 
(13.9)

0   
(0.0)

27.283**

(.007)

해외대학
0   

(0.0)
4 

(40.0)
5 

(50.0)
1 

(10.0)
0   

(0.0)

국내사설   
비행교육원

5  
(9.6)

25 
(48.1)

8 
(15.4)

14 
(26.9)

0   
(0.0)

국내대학
2  

(3.8)
28 

(53.8)
13 

(25.0)
6 

(11.5)
3  

(5.8)

항
공
관
련
직
위

민간조종사
7  

(9.5)
18 

(24.3)
33 

(44.6)
14 

(18.9)
2  

(2.7)

31.785***

(.000)
비행교관

2  
(4.8)

24 
(57.1)

7 
(16.7)

9 
(21.4)

0   
(0.0)

기타
0   

(0.0)
25 

(73.5)
5 

(14.7)
3  

(8.8)
1  

(2.9)

전체
9  

(6.0)
67 

(44.7)
45 

(30.0)
26 

(17.3)
3  

(2.0)

*p<.05, **p<.01, ***p<.001
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적으로 교재의 내용에 있어 불명확하거나 이해되지 않

는 부분이 비교적 없다고 생각하는 것으로 나타났다.

3.3.2 어휘/문법 관련

3.3.2.1 다양한 방법으로의 항공 영어 어휘 제시 정도

다양한 방법으로의 항공 영어 어휘 제시 정도에 대

해 분석한 결과는 Table 10과 같다. 분석 결과, 전체 

12.7%만이 다양한 방법으로 어휘가 제시되어 있다고 

생각하는 것으로 볼 수 있다. 조사대상자의 일반적 특

성에 따라서는 학력, 연령, 면장 취득기관, 항공 관련 

직위에 따라 통계적으로 의미 있는 차이가 있었다

(p<.05). 학력에 따라서는 대학교 졸, 연령은 30∼40

대, 면장 취득기관에서는 국내 사설 비행교육원, 국내 

대학, 그리고 항공 관련 직위의 경우 비행교관이나 기

타의 경우 다양한 방법으로 어휘가 거의 제시되어 있

지 않다고 하였다. 일반적 특성에 따른 각각의 상대 조

사대상자의 경우 보통 수준 또는 조금 다양한 방법으

로 제시되어 있다고 하여 차이를 보였다.

3.3.2.2 항공 영어 구조에 맞는 문법 사용 정도

항공 영어 구조에 맞는 문법 사용 정도에 대해 분

석한 결과는 Table 11과 같다. 분석 결과 전체 

22.0% 만이 항공 영어 구조에 맞는 문법을 사용했

다고 생각하는 것으로 볼 수 있다. 조사대상자의 일

반적 특성에 따라서는 학력, 연령, 면장 취득기관, 

항공 관련 직위에 따라 통계적으로 의미 있는 차이

를 보여줬다(p<.05). 학력은 대학원 졸, 연령에서

는 비교적 연령이 많을수록 항공 영어 구조에 맞는 

문법을 사용했다고 생각하는 것으로 나타났다. 또한 

면장 취득기관에 따라서는 해외 사설 비행교육원이

나 해외 대학, 항공 관련 직위는 민간 조종사의 경

우가 항공 영어 구조에 맞는 문법을 보통 수준으로 

Table 10. Presentation of aviation English 
vocabulary

구분

다양한 방법으로의 항공 영어 어휘 
제시 정도 χ²

(p)전혀  
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 16 
(12.5)

59 
(46.1)

40 
(31.3)

13 
(10.2)

0   
(.0) 14.762**

(.005)
대학원 졸 1  

(4.5)
4 

(18.2)
11 

(50.0)
5 

(22.7)
1  

(4.5)

연

령

30대 8  
(11.3)

30 
(42.3)

26 
(36.6)

7  
(9.9)

0   
(0.0)

30.343***

(.000)
40대 8 

(12.3)
33 

(50.8)
19 

(29.2)
5  

(7.7)
0   

(0.0)

50대 1  
(7.1)

0   
(0.0)

6 
(42.9)

6 
(42.9)

1  
(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

1  
(2.8)

8 
(22.2)

20 
(55.6)

7 
(19.4)

0   
(0.0)

22.624*

(.031)

해외대학 1  
(10.0)

3 
(30.0)

5 
(50.0)

1 
(10.0)

0   
(0.0)

국내사설 
비행교육원

9 
(17.3)

28 
(53.8)

11 
(21.2)

4  
(7.7)

0   
(0.0)

국내대학 6  
(11.5)

24 
(46.2)

15 
(28.8)

6 
(11.5)

1   
(1.9)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 8 
(10.8)

14 
(18.9)

39 
(52.7)

13 
(17.6)

0   
(0.0)

43.026***

(.000)
비행교관 3  

(7.1)
28 

(66.7)
8 

(19.0)
3  

(7.1)
0   

(0.0)

기타 6 
(17.6)

21 
(61.8)

4 
(11.8)

2  
(5.9)

1   
(2.9)

전체 17 
(11.3)

63 
(42.0)

51 
(34.0)

18 
(12.0)

1   
(0.7)

*p<.05, **p<.01, ***p<.001

Table 9. Incomprehensible contents

구분

교재의 내용에 있어 불명확하거나 
이해되지 않는 부분 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 4  
(3.1)

12 
(9.4)

41 
(32.0)

64 
(50.0)

7  
(5.5) 10.860*

(.028)
대학원 졸 4 

(18.2)
1  

(4.5)
9 

(40.9)
8 

(36.4)
0   

(0.0)

연

령

30대 4  
(5.6)

5  
(7.0)

28 
(39.4)

30 
(42.3)

4  
(5.6)

15.203

(.055)
40대 2  

(3.1)
4  

(6.2)
18 

(27.7)
38 

(58.5)
3  

(4.6)

50대 2  
(14.3)

4  
(28.6)

4 
(28.6)

4
(28.6)

0   
(0.0)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

1  
(2.8)

4 
(11.1)

19 
(52.8)

11 
(30.6)

1  
(2.8)

21.475*

(.044)

해외대학 2 
(20.0)

0  
(0.0)

6 
(60.0)

2 
(20.0)

0   
(0.0)

국내사설 
비행교육원

3  
(5.8)

5  
(9.6)

12 
(23.1)

29 
(55.8)

3  
(5.8)

국내대학 2  
(3.8)

4  
(7.7)

13 
(25.0)

30 
(57.7)

3  
(5.8)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 7  
(9.5)

10 
(13.5)

36 
(48.6)

18 
(24.3)

3  
(4.1)

38.873***

(.000)
비행교관 0   

(0.0)
2  

(4.8)
10 

(23.8)
27 

(64.3)
3 

(7.1)

기타 1  
(2.9)

1  
(2.9)

4 
(11.8)

27 
(79.4)

1  
(2.9)

전체 8  
(5.3)

13 
(8.7)

50 
(33.3)

72 
(48.0)

7  
(4.7)

*p<.05, ***p<.001
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사용한다고 하였다. 일반적 특성에서의 상대 조사대

상자의 경우 거의 사용하지 않는다고 하여 차이를 

보였다.

3.3.3 교재 활동 관련

3.3.3.1 교재에 있는 내용을 통한 듣기/말하기의 통

합적 연습 가능 정도

교재에 있는 내용을 통한 듣기/말하기의 통합적 

연습 가능 정도에 대해 분석한 결과는 Table 12에 

있다. 분석 결과 전체 60.0%가 교재에 있는 내용을 

통한 듣기/말하기의 통합적 연습이 가능하지 않다고 

생각하는 것으로 볼 수 있다.

조사대상자의 일반적 특성에 따라서는 연령, 면

장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통계적으로 의

미 있는 차이가 있었다(p<.05). 연령은 30∼40대, 

면장 취득기관에서는 국내 사설 비행교육원이나 국

내 대학, 그리고 항공 관련 직위에서의 경우가 교재

에 있는 내용을 통한 듣기/말하기의 통합적 연습이 

거의 가능하지 않다고 하였다. 일반적 특성에서의 

상대 조사대상자들의 경우 교재에 있는 내용을 통

한 듣기/말하기의 통합적 연습이 보통 정도 가능하

다고 하여 차이를 보였다.

3.3.3.2 관제사와 상호 작용이 포함된 과업중심의 

Practice 정도

관제사와 상호 작용이 포함된 과업중심의 Practice 

정도에 대해 분석한 결과는 Table 13과 같다. 분석 

결과 전체 56.0%가 관제사와 상호 작용이 포함된 

과업중심의 Practice가 없다고 생각하는 것으로 볼 

수 있다. 조사한 대상자의 일반적 특성에 따라서는 

연령, 면장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통계

적으로 의미 있는 차이를 알 수 있었다(p<.001). 

연령은 30∼40대, 면장 취득기관은 국내 사설 비행

Table 11. Use of aviation English structure

구분

항공 영어 구조에 맞는 문법 

사용 정도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 10 
(7.8)

46 
(35.9)

47 
(36.7)

23 
(18.0)

2  
(1.6) 9.772*

(.044)
대학원 졸 1  

(4.5)
8 

(36.4)
5  

(22.7)
5  

(22.7)
3 

(13.6)

연

령

30대 7  
(9.9)

22 
(31.0)

29 
(40.8)

11 
(15.5)

2  
(2.8)

23.072**

(.003)
40대 4  

(6.2)
29 

(44.6)
19 

(29.2)
13 

(20.0)
0   

(0.0)

50대 0   
(0.0)

3 
(21.4)

4  
(28.6)

4 
(28.6)

3 
(21.4)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

1  
(2.8)

4 
(11.1)

23 
(63.9)

7 
(19.4)

1  
(2.8)

36.280***

(.000)

해외대학 1 
(10.0)

1 
(10.0)

6  
(60.0)

2 
(20.0)

0   
(0.0)

국내사설 
비행교육원

6  
(11.5)

23 
(44.2)

11 
(21.2)

12 
(23.1)

0   
(0.0)

국내대학 3  
(5.8)

26 
(50.0)

12 
(23.1)

7 
(13.5)

4  
(7.7)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 7  
(9.5)

12 
(16.2)

36 
(48.6)

15 
(20.3)

4  
(5.4)

31.608***

(.000)
비행교관 2  

(4.8)
20 

(47.6)
10 

(23.8)
10 

(23.8)
0   

(0.0)

기타 2  
(5.9)

22 
(64.7)

6  
(17.6)

3  
(8.8)

1  
(2.9)

전체 11 
(7.3)

54 
(36.0)

52 
(34.7)

28 
(18.7)

5  
(3.3)

*p<.05, **p<.01, ***p<.001

Table 12. Listening and speaking practice

구분

듣기/말하기의 통합적 
연습가능 정도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 16 
(12.5)

63 
(49.2)

36 
(28.1)

10 
(7.8)

3  
(2.3) 2.961

(.564)
대학원 졸 2  

(9.1)
9 

(40.9)
6 

(27.3)
4 

(18.2)
1  

(4.5)

연

령

30대 9  
(12.7)

35 
(49.3)

19 
(26.8)

5  
(7.0)

3  
(4.2)

19.541*

(.012)
40대 9  

(13.8)
34 

(52.3)
18 

(27.7)
4  

(6.2)
0   

(0.0)

50대 0   
(0.0)

3 
(21.4)

5 
(35.7)

5  
(35.7)

1  
(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

2  
(5.6)

7 
(19.4)

22 
(61.1)

5 
(13.9)

0   
(0.0)

39.767***

(.000)

해외대학 2  
(20.0)

3 
(30.0)

4 
(40.0)

0   
(0.0)

1 
(10.0)

국내사설 
비행교육원

9 
(17.3)

30 
(57.7)

9 
(17.3)

3  
(5.8)

1  
(1.9)

국내대학 5  
(9.6)

32 
(61.5)

7 
(13.5)

6 
(11.5)

2  
(3.8)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 8 
(10.8)

18 
(24.3)

33 
(44.6)

12 
(16.2)

3  
(4.1)

44.005***

(.000)
비행교관 4  

(9.5)
33 

(78.6)
3 

(7.1)
2  

(4.8)
0   

(0.0)

기타 6 
(17.6)

21 
(61.8)

6 
(17.6)

0   
(0.0)

1   
(2.9)

전체 18 
(12.0)

72 
(48.0)

42 
(28.0)

14 
(9.3)

4  
(2.7)

*p<.05, ***p<.001
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교육원과 국내 대학, 그리고 항공 관련 직위에 따라

서는 비행교관이나 기타의 경우가 관제사와 상호 작용

이 포함된 과업중심의 Practice가 없다고 생각하는 것

으로 나타났다. 반면, 상대 조사대상자들의 경우 관제

사와 상호 작용이 포함된 과업중심의 Practice가 보통 

수준이라고 생각하는 것으로 나타나 차이를 보였다. 

3.3.4 외관 관련

3.3.4.1 학습 동기 부여를 위한 교재의 표지와 소개 

설명의 도움 정도

학습 동기 부여를 위한 교재의 표지와 소개 설명

의 도움 정도에 대해 분석한 결과는 Table 14와 같

다. 분석 결과 전체 43.4%가 교재의 표지와 소개 

설명이 학습 동기 부여에 도움이 되지 않는다고 생

각하는 것으로 볼 수 있다. 조사대상자의 일반적 특

성에 따라서는 학력, 연령, 면장 취득기관, 항공 관

련 직위에 따라 의미 있는 차이가 있었다(p<.05). 

학력은 대학교 졸, 연령은 30∼40대, 면장 취득기관

에서는 국내 사설 비행교육원과 국내 대학, 그리고 

항공 관련 직위의 경우의 비행교관이나 기타의 경

우가 교재의 표지와 소개 설명이 학습 동기 부여에 

거의 도움이 되지 않는다고 하였다. 일반적 특성에

서의 상대 조사대상자의 경우 교재의 표지와 소개 

설명이 학습 동기 부여에 보통 수준으로 도움이 된

다고 하여 차이를 보였다.

3.3.4.2 학습 및 질문 이해를 위한 교재 내용에 삽입

된 그림이나 사진 자료 도움 정도

학습 및 질문 이해를 위한 교재 내용에 삽입된 그

림이나 사진 자료 도움 정도에 대해 분석한 결과는 

Table 14. Introductory remarks to motivate 
learning

구분

교재의 표지와 소개 설명의 
도움 정도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 6  
(4.7)

52 
(40.6)

40 
(31.3)

29 
(22.7)

1   
(0.8) 11.388*

(.023)
대학원 졸 4 

(18.2)
3 

(13.6)
9 

(40.9)
5 

(22.7)
1  

(4.5)

연

령

30대 7  
(9.9)

28 
(39.4)

21 
(29.6)

14 
(19.7)

1  
(1.4)

16.591*

(.035)
40대 2  

(3.1)
26 

(40.0)
19 

(29.2)
18 

(27.7)
0   

(0.0)

50대 1  
(7.1)

1  
(7.1)

9 
(64.3)

2 
(14.3)

1  
(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

2  
(5.6)

5 
(13.9)

23 
(63.9)

5 
(13.9)

1  
(2.8)

38.886***

(.000)

해외대학 2 
(20.0)

1  
(10.0)

6 
(60.0)

1 
(10.0)

0   
(0.0)

국내사설 
비행교육원

5  
(9.6)

23 
(44.2)

9 
(17.3)

15 
(28.8)

0   
(0.0)

국내대학 1  
(1.9)

26 
(50.0)

11 
(21.2)

13 
(25.0)

1  
(1.9)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 7  
(9.5)

13 
(17.6)

40 
(54.1)

13 
(17.6)

1  
(1.4)

47.707***

(.000)
비행교관 3  

(7.1)
21 

(50.0)
2 

(4.8)
16 

(38.1)
0   

(0.0)

기타 0   
(0.0)

21 
(61.8)

7 
(20.6)

5 
(14.7)

1  
(2.9)

전체 10 
(6.7)

55 
(36.7)

49 
(32.7)

34 
(22.7)

2  
(1.3)

*p<.05, ***p<.001

Table 13. Task-oriented practice with ATC

구분

관제사와 상호 작용이 포함된 
과업중심의 Practice χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 17 
(13.3)

60 
(46.9)

39 
(30.5)

11 
(8.6)

1   
(0.8) 8.984

(.062)
대학원 졸 1  

(4.5)
6 

(27.3)
9 

(40.9)
5 

(22.7)
1  

(4.5)

연

령

30대 8 
(11.3)

32 
(45.1)

24 
(33.8)

7  
(9.9)

0   
(0.0)

28.680***

(.000)
40대 10 

(15.4)
31 

(47.7)
19 

(29.2)
5  

(7.7)
0   

(0.0)

50대 0   
(0.0)

3 
(21.4)

5 
(35.7)

4 
(28.6)

2  
(14.3)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

3  
(8.3)

3  
(8.3)

24 
(66.7)

5 
(13.9)

1  
(2.8)

46.857***

(.000)

해외대학 1  
(10.0)

2 
(20.0)

6 
(60.0)

1 
(10.0)

0   
(0.0)

국내사설 
비행교육원

10 
(19.2)

31 
(59.6)

8 
(15.4)

3  
(5.8)

0   
(0.0)

국내대학 4  
(7.7)

30 
(57.7)

10 
(19.2)

7 
(13.5)

1  
(1.9)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 10 
(13.5)

13 
(17.6)

36 
(48.6)

14 
(18.9)

1  
(1.4)

49.292***

(.000)
비행교관 3  

(7.1)
32 

(76.2)
5 

(11.9)
2  

(4.8)
0   

(0.0)

기타 5 
(14.7)

21 
(61.8)

7 
(20.6)

0   
(0.0)

1  
(2.9)

전체 18 
(12.0)

66 
(44.0)

48 
(32.0)

16 
(10.7)

2  
(1.3)

***p<.001
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Table 15에서 볼 수 있다. 분석 결과 전체 39.3%가 

교재 내용에 삽입된 그림이나 사진 자료가 학습 및 

질문 이해에 도움이 되지 않는다고 생각하는 것으로 

볼 수 있다. 조사한 대상자들의 일반적 특성과 관련해

서 연령, 면장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통계적

으로 유의미한 차이를 보여줬다(p<.01). 먼저 연령에 

따라서는 40대의 경우 교재 내용에 삽입된 그림이나 

사진 자료가 학습 및 질문 이해에 도움이 거의 되지 않

는다고 하였으나 30대의 경우 보통 수준, 50대의 경우 

비교적 도움이 된다고 생각하는 것으로 나타나 차이를 

보였고, 면장 취득기관에 따라서는 국내 사설 비행교육

원과 국내 대학, 항공 관련은 비행교관이나 기타의 경

우 교재 내용에 삽입된 그림이나 사진 자료가 학습 및 

질문 이해에 도움이 거의 되지 않는다고 하였으나, 상

대 조상 대상자들은 보통 수준으로 도움이 된다고 생

각하는 것으로 나타나 차이를 보였다. 

3.3.5 목표 상황 관련

3.3.5.1 교재로 인한 항공 영어 실력 향상 도움 정도

교재로 인한 항공 영어 실력 향상 도움 정도에 대

해 분석한 결과는 Table 16과 같다. 분석 결과, 전

체 64.0%가 교재로 인해 항공 영어 실력 향상에 도

움이 되지 않았다고 생각하는 것으로 볼 수 있다. 

조사대상자의 일반적 특성에 따라서는 연령, 면장 

취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통계적으로 의미 

있는 차이가 있었다(p<.01). 연령에 따라서는 30∼

40대, 면장 취득기관은 국내 사설 비행교육원과 국

내 대학, 그리고 항공 관련 직위에서 비행교관이나 

기타의 경우가 교재로 인해 항공 영어 실력 향상에 

도움이 되지 않았다고 생각하는 것으로 나타났고 

상대 조사대상자들에게서는 교재로 인해 항공 영어 

실력 향상에 보통 수준으로 도움이 되었다고 생각

하는 것으로 나타나 차이를 보였다. 

Table 15. Picture material help level

구분

교재 내용에 삽입된 그림이나 
사진 자료 도움 정도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 4  
(3.1)

48 
(37.5)

43 
(33.6)

30 
(23.4)

3  
(2.3) 3.987

(.408)
대학원 졸 1  

(4.5)
6 

(27.3)
6 

(27.3)
7 

(31.8)
2  

(9.1)

연

령

30대 4  
(5.6)

23 
(32.4)

29 
(40.8)

13 
(18.3)

2  
(2.8)

22.312**

(.004)40대 0   
(0.0)

31 
(47.7)

16 
(24.6)

16 
(24.6)

2  
(3.1)

50대 1  
(7.1)

0   
(0.0)

4 
(28.6)

8 
(57.1)

1  
(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

0   
(0.0)

6  
(16.7)

23 
(63.9)

4 
(11.1)

3  
(8.3)

39.259***

(.000)

해외대학 0   
(0.0)

2 
(20.0)

6 
(60.0)

2 
(20.0)

0   
(0.0)

국내사설 
비행교육원

4  
(7.7)

22 
(42.3)

9 
(17.3)

17 
(32.7)

0   
(0.0)

국내대학 1  
(1.9)

24 
(46.2)

11 
(21.2)

14 
(26.9)

2  
(3.8)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 3  
(4.1)

15 
(20.3)

35 
(47.3)

17 
(23.0)

4  
(5.4)

30.090***

(.000)비행교관 2  
(4.8)

17 
(40.5)

8 
(19.0)

15 
(35.7)

0   
(0.0)

기타 0   
(0.0)

22 
(64.7)

6 
(17.6)

5 
(14.7)

1  
(2.9)

전체 5  
(3.3)

54 
(36.0)

49 
(32.7)

37 
(24.7)

5  
(3.3)

**p<.01, ***p<.001

Table 16. Improvement in aviation English skill 

구분

교재로 인한 항공 영어 실력 향상 
도움 정도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 25 
(19.5)

58 
(45.3)

35 
(27.3)

10 
(7.8)

0   
(0.0) 5.956

(.202)
대학원 졸 4 

(18.2)
9 

(40.9)
6 

(27.3)
2  

(9.1)
1  

(4.5)

연

령

30대 17 
(23.9)

31 
(43.7)

20 
(28.2)

3  
(4.2)

0   
(0.0)

20.243**

(.009)
40대 11 

(16.9)
33 

(50.8)
15 

(23.1)
6  

(9.2)
0   

(0.0)

50대 1  
(7.1)

3 
(21.4)

6 
(42.9)

3 
(21.4)

1  
(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

1  
(2.8)

11 
(30.6)

21 
(58.3)

3  
(8.3)

0   
(0.0)

37.470***

(.000)

해외대학 4  
(40.0)

2 
(20.0)

4 
(40.0)

0   
(0.0)

0   
(0.0)

국내사설 
비행교육원

16 
(30.8)

25 
(48.1)

7 
(13.5)

4  
(7.7)

0   
(0.0)

국내대학 8  
(15.4)

29 
(55.8)

9 
(17.3)

5  
(9.6)

1  
(1.9)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 13 
(17.6)

20 
(27.0)

32 
(43.2)

9  
(12.2)

0   
(0.0)

32.628***

(.000)
비행교관 11 

(26.2)
26 

(61.9)
3 

(7.1)
2  

(4.8)
0   

(0.0)

기타 5 
(14.7)

21 
(61.8)

6 
(17.6)

1  
(2.9)

1  
(2.9)

전체 29 
(19.3)

67 
(44.7)

41 
(27.3)

12  
(8.0)

1   
(0.7)

**p<.01, ***p<.001
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3.3.5.2 학습자들에게 교재의 적합성

학습자들에게 교재의 적합성에 대해 분석한 결과는 

Table 17과 같다. 분석 결과 전체 60.7%가 학습자들

에게 교재가 적합하지 않다고 생각하는 것으로 볼 수 

있다. 조사대상자의 일반적 특성에 따라서는 연령, 면

장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통계적으로 차이

가 있는 것을 알 수 있었다(p<.01). 연령에 따라서는 

30∼40대, 면장 취득기관은 국내 사설 비행교육원과 

국내 대학, 그리고 항공 관련 직위에서의 비행교관이나 

기타의 경우가 학습자들에게 교재가 적합하지 않다고 

생각하는 것으로 나타났다. 상대 조사대상자들에게서

는 보통 수준으로 적합하다고 생각하는 것으로 나타나 

차이를 보였다.

3.3.6 교재 만족도 관련

3.3.6.1 시험대비 교재의 수준의 적절성

시험대비 교재의 수준의 적절성에 대해 분석한 결과

는 Table 18과 같다. 분석 결과, 전체 60.0%가 시험

대비 교재의 수준이 적절하지 않다고 생각하는 것으로 

볼 수 있다. 조사대상자의 일반적 특성에 따라서는 연

령, 면장 취득기관, 항공 관련 직위에 따라 통계적으로 

의미 있는 차이를 알 수 있었다(p<.05). 연령은 30∼

40대, 면장 취득기관은 국내 사설 비행교육원과 국내 

대학, 그리고 항공 관련 직위에서 비행교관이나 기타의 

경우가 시험대비 교재의 수준이 적절하지 않다고 하였

다. 상대 조사대상자들의 경우 시험대비 교재의 수준이 

보통 수준으로 적절하다고 하여 차이를 보였다.

3.3.6.2 시험 준비에 있어 EPTA 교재의 도움 정도

시험 준비에 있어 EPTA 교재의 도움 정도에 대해 

분석한 결과는 Table 19와 같다. 분석 결과, 전체 

62.0%가 시험 준비에 있어 EPTA 교재가 비교적 도움

이 된다고 생각하는 것으로 볼 수 있다. 조사대상자의 

일반적 특성에 따라서는 연령, 면장 취득기관, 항공 관

Table 17. Compatibility for learners

구분
학습자들에게 교재의 적합성

χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 25 
(19.5)

56 
(43.8)

38 
(29.7)

9  
(7.0)

0   
(0.0) 8.101

(.088)
대학원 졸 3 

(13.6)
7 

(31.8)
8 

(36.4)
3 

(13.6)
1  

(4.5)

연

령

30대 12 
(16.9)

32 
(45.1)

24 
(33.8)

3  
(4.2)

0   
(0.0)

22.030**

(.005)
40대 15 

(23.1)
29 

(44.6)
15 

(23.1)
6  

(9.2)
0   

(0.0)

50대 1  
(7.1)

2 
(14.3)

7 
(50.0)

3 
(21.4)

1  
(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

0   
(0.0)

8 
(22.2)

23 
(63.9)

5 
(13.9)

0   
(0.0)

46.226***

(.000)

해외대학 2  
(20.0)

2 
(20.0)

5 
(50.0)

1  
(10.0)

0   
(0.0)

국내사설 
비행교육원

18 
(34.6)

23 
(44.2)

8 
(15.4)

3  
(5.8)

0   
(0.0)

국내대학 8  
(15.4)

30 
(57.7)

10 
(19.2)

3  
(5.8)

1  
(1.9)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 10 
(13.5)

16 
(21.6)

36 
(48.6)

12 
(16.2)

0   
(0.0)

49.599***

(.000)
비행교관 11 

(26.2)
28 

(66.7)
3 

(7.1)
0   

(.0)
0   

(0.0)

기타 7 
(20.6)

19 
(55.9)

7 
(20.6)

0   
(.0)

1   
(2.9)

전체 28 
(18.7)

63 
(42.0)

46 
(30.7)

12 
(8.0)

1   
(0.7)

**p<.01, ***p<.001

Table 18. Adequacy of difficulty

구분
시험 대비 교재의 수준의 적절성

χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 26 
(20.3)

54 
(42.2)

39 
(30.5)

8  
(6.3)

1   
(0.8) 5.977

(.201)
대학원 졸 1  

(4.5)
9 

(40.9)
10 

(45.5)
1  

(4.5)
1  

(4.5)

연

령

30대 11 
(15.5)

32 
(45.1)

23 
(32.4)

5  
(7.0)

0   
(0.0)

18.869*

(.016)
40대 15 

(23.1)
30 

(46.2)
17 

(26.2)
2  

(3.1)
1  

(1.5)

50대 1  
(7.1)

1  
(7.1)

9 
(64.3)

2 
(14.3)

1  
(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

2  
(5.6)

10 
(27.8)

22 
(61.1)

1  
(2.8)

1  
(2.8)

34.230***

(.001)

해외대학 1 
(10.0)

2  
(20.0)

6 
(60.0)

1  
(10.0)

0   
(0.0)

국내사설 
비행교육원

16 
(30.8)

24 
(46.2)

7 
(13.5)

5  
(9.6)

0   
(0.0)

국내대학 8 
(15.4)

27 
(51.9)

14 
(26.9)

2  
(3.8)

1  
(1.9)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 10 
(13.5)

16 
(21.6)

39 
(52.7)

8  
(10.8)

1  
(1.4)

42.195***

(.000)
비행교관 11 

(26.2)
26 

(61.9)
4 

(9.5)
1  

(2.4)
0   

(0.0)

기타 6 
(17.6)

21 
(61.8)

6 
(17.6)

0   
(0.0)

1  
(2.9)

전체 27 
(18.0)

63 
(42.0)

49 
(32.7)

9  
(6.0)

2  
(1.3)

*p<.05, ***p<.001
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련 직위에 따라 통계적으로 의미 있는 차이를 보여줬

다(p<.05). 연령은 30∼40대, 취득기관은 해외 사설 

비행교육원과 해외 대학, 그리고 항공 관련 직위에서의 

비행교관과 기타의 경우가 시험 준비에 있어 EPTA 교

재가 비교적 도움이 된다고 생각하는 것으로 나타났고, 

상대 조사대상자들에게서는 시험 준비에 있어 EPTA 

교재가 보통 수준으로 도움이 된다고 생각하는 것으로 

나타나 차이를 보였다.

3.3.6.2.1 시험 준비에 있어 EPTA 교재가 도움이 되

는 부분(다중응답)

시험 준비에 있어 EPTA 교재가 도움이 된다고 

생각하는 93명을 대상으로 도움이 되는 부분에 대

해 분석한 결과는 Table 20과 같다. 분석 결과, 대

체로 EPTA 시험 구성 이해가 도움이 된다고 생각하는 

것으로 알 수 있다.

3.3.6.2.2 시험 준비에 있어 EPTA 교재가 도움이 되

지 않는 부분(다중응답)

시험 준비에 있어 EPTA 교재가 도움이 되지 않

는다고 생각하는 12명을 대상으로 도움이 되지 않

는 부분에 대해 분석한 결과는 Table 21과 같다. 분

석 결과, 대체로 유창성 연습에 도움이 되지 않기 

때문에 도움이 되지 않는다고 생각하는 것으로 볼 

수 있다.

3.3.6.3 시험 준비에 있어 EPTA 교재의 도움 정도

부족한 부분들 보완 후 교재 출판 시 구매 의도에 

대해 분석한 결과는 Table 22와 같다. 분석 결과, 

전체 71.4%가 부족한 부분들 보완 후 교재 출판 시 

구매 의도가 있는 것으로 볼 수 있다. 조사대상자의 

일반적 특성에 따라서는 연령, 면장 취득기관, 항공 

관련 직위에 따라 통계적으로 의미 있는 차이가 있

는 것을 알 수 있었다.(p<.001). 연령에 따라서는 비교

적 연령이 적을수록, 면장 취득기관에서는 국내 사설

Table 19. Help level in preparation for EPTA

구분

시험 준비에 있어 EPTA 교재의 
도움 정도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 2  
(1.6)

6  
(4.7)

37 
(28.9)

57 
(44.5)

26 
(20.3) 5.063

(.281)
대학원 졸 1  

(4.5)
3  

(13.6)
8 

(36.4)
6 

(27.3)
4 

(18.2)

연

령

30대 2  
(2.8)

3  
(4.2)

23 
(32.4)

27 
(38.0)

16 
(22.5)

16.063*

(.041)
40대 0   

(0.0)
3  

(4.6)
16 

(24.6)
34 

(52.3)
12 

(18.5)

50대 1  
(7.1)

3  
(21.4)

6 
(42.9)

2 
(14.3)

2 
(14.3)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

0   
(0.0)

5  
(13.9)

19 
(52.8)

7 
(19.4)

5 
(13.9)

36.050***

(.000)

해외대학 1  
(10.0)

0   
(0.0)

5 
(50.0)

3 
(30.0)

1 
(10.0)

국내사설 
비행교육원

0   
(0.0)

2  
(3.8)

8 
(15.4)

25 
(48.1)

17 
(32.7)

국내대학 2  
(3.8)

2  
(3.8)

13 
(25.0)

28 
(53.8)

7 
(13.5)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 1   
(1.4)

9  
(12.2)

36 
(48.6)

13 
(17.6)

15 
(20.3)

55.019***

(.000)
비행교관 1  

(2.4)
0   

(0.0)
4 

(9.5)
24 

(57.1)
13 

(31.0)

기타 1  
(2.9)

0   
(0.0)

5 
(14.7)

26 
(76.5) 2 (5.9)

전체 3  
(2.0)

9  
(6.0)

45 
(30.0)

63 
(42.0)

30 
(20.0)

*p<.05, ***p<.001

Table 20. Helpful in preparing for EPTA 
(multiple response)

구분

시험 준비에 있어 EPTA 교재가 도움이 
되는 부분

학습 
동기 
부여

EPTA
시험 구성 

이해

항공 
영어의 
구조 
이해

비상 
상황의 
이해

기타

학
력

대학교 졸 6(7.2) 73(88.0) 28(33.7) 3(3.6) 1(1.2)

대학원 졸 2(20.0) 4(40.0) 2(20.0) 1(10.0) 2(20.0)

연
령

30대 3(7.0) 36(83.7) 13(30.2) 2(4.7) 1(2.3)

40대 3(6.5) 40(87.0) 16(34.8) 1(2.2) 2(4.3)

50대 2(50.0) 1(25.0) 1(25.0) 1(25.0) 0(0.0)

면
장
취
득
기
관

해외사설   
비행교육원 2(16.7) 8(66.7) 2(16.7) 0(0.0) 0(0.0)

해외 대학 0(0.0) 3(75.0) 1(25.0) 0(0.0) 1(25.0)

국내사설   
비행교육원 3(7.1) 38(90.5) 11(26.2) 3(7.1) 2(4.8)

국내 대학 3(8.6) 28(80.0) 16(45.7) 1(2.9) 0(0.0)

항
공
관
련
직
위

민간조종사 3(10.7) 20(71.4) 7(25.0) 3(10.7) 2(7.1)

비행교관 4(10.8) 34(91.9) 10(27.0) 1(2.7) 0(0.0)

기타 1(3.6) 23(82.1) 13(46.4) 0(0.0) 1(3.6)

전체 8(8.6) 77(82.8) 30(32.3) 4(4.3) 3(3.2)
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비행교육원과 국내 대학, 그리고 항공 관련 직위에서의 

비행 교관과 기타의 경우가 각각의 비교 조사대상자들

에 비해 상대적으로 부족한 부분들 보완 후 교재 출판 

시 구매 의도가 높은 것으로 나타났다. 

Ⅲ. 결  론  

본 연구는 항공 영어 능력 향상을 위해 EPTA 시

험과 연관된 교재의 문제점을 확인하고 필요성에 

대해 알아보았다.

EPTA는 listening과 speaking 영역의 구분 없이 

통합적으로 각 Task 별로 6개의 평가 영역에 1에서 

5등급으로 평가된 점수를 기준으로 4등급 이상을 

취득해야 합격이 결정되는 시험이다. 각 항목별 분

석에 따른 요약 결과는 Table 23과 같다.

설문 분석 결과, 대상자의 74%가 교재를 사용하

지 않았고 대부분은 교재의 존재 자체를 알지 못한 

것으로 나타났다. 교재를 사용하지 않는 이유는 전

반적으로 ‘주제, 내용 등이 맞지 않아서’라고 답하였

다. 하지만 71.3%의 응답자가 교재가 필요하다고 

응답했으며 특히 해외보다는 국내에서 면장을 취득

한 경우 EPTA 시험 준비를 위해 교재가 필요한 것

으로 나타났다는 것은 외부적, 환경적 요인인 면장

취득 기관, 직위 등이 영향을 주었다고 판단되었다.

우리나라의 상황에 해당하는 EFL(English as a 

Foreign Language) 환경 안에서의 영어 학습은 듣

기 말하기 중심보다는 읽기와 문법 위주다 보니 교

신내용을 듣고 특정 상황 인지, 분석, 해결 방안을 

모색해 축적된 비행 지식을 기초로 하여 짧은 시간 

내에 항공 영어 구조에 맞게 간결하고 정확하게 발

화해야 하는 부담감이 클 수밖에 없다. 항공사 조종

사들은 체계적인 항공 영어 학습은 이루어지지 않

았으나, 실제 비행에 대한 배경지식이 많고 다양한 

교신에 대한 경험으로 EPTA 시험에 대한 접근이 

비교적 용이할 수는 있었다. 반면 비행과 항공 영어 

사용에 대한 배경지식과 경험적 스킬이 부족한 취

업 준비생이나 예비 조종사들은 교재의 부정확성으

로 제대로 된 학습이 이루어지지 않았다.

교재의 내용 면에서는 불명확한 부분은 없으나, 첫

째, 전반적으로 항공 영어나 실제 비행 상황으로 구성

되어 있지 않고, 둘째, 다양한 항공 영어 어휘 제시의 

부족 셋째, 도움이 되지 않는 외관과 목표 상황 관련을 

이유로 교재를 사용하지 않았다는 것을 알 수 있었다. 

Table 22. Purchase intention for supplemented 
study material

구분

부족한 부분들 보완 후 
교재 출판 시 구매 의도 χ²

(p)전혀 
아니다

거의 
아니다 보통 조금 

그렇다
매우 

그렇다

학

력

대학교 졸 11 
(8.6)

3  
(2.3)

22 
(17.2)

15 
(11.7)

77 
(60.2) 7.404

(.116)대학원 졸 2  
(9.1)

1  
(4.5)

4 
(18.2)

7 
(31.8)

8 
(36.4)

연

령

30대 6  
(8.5)

1  
(1.4)

12 
(16.9)

9 
(12.7)

43 
(60.6)

28.020***

(.000)
40대 6  

(9.2)
2  

(3.1)
11 

(16.9)
5  

(7.7)
41 

(63.1)

50대 1  
(7.1)

1  
(7.1)

3 
(21.4)

8 
(57.1)

1  
(7.1)

면
장
취
득
기
관

해외사설 
비행교육원

3  
(8.3)

4  
(11.1)

12 
(33.3)

8 
(22.2)

9 
(25.0)

44.929***

(.000)

해외대학 3  
(30.0)

0   
(0.0)

4 
(40.0)

0   
(0.0)

3  
(30.0)

국내사설 
비행교육원

4  
(7.7)

0   
(0.0)

4 
(7.7)

6  
(11.5)

38 
(73.1)

국내대학 3  
(5.8)

0   
(0.0)

6 
(11.5)

8 
(15.4)

35 
(67.3)

항
공 
관
련 
직
위

민간조종사 10 
(13.5)

4   
(5.4)

21 
(28.4)

20 
(27.0)

19 
(25.7)

61.037***

(.000)
비행교관 3  

(7.1)
0   

(0.0)
1 

(2.4)
0   

(0.0)
38 

(90.5)

기타 0   
(.0)

0   
(0.0)

4 
(11.8)

2  
(5.9)

28 
(82.4)

전체 13 
(8.7)

4  
(2.7)

26 
(17.3)

22 
(14.7)

85 
(56.7)

***p<.001

Table 21. Not helpful in preparing for EPTA 
(multiple response)

구분

시험 준비에 있어 EPTA 교재가 
도움이 되지 않는 부분

어휘나  
표현이  

다양하지 
않음

상호대응 
연습에 
부족

교신내용 
이해에  
도움이  

되지 않음

유창성  
연습에  
도움이  

되지 않음

학

력

대학교 졸 2(25.0) 3(37.5) 0(0.0) 6(75.0)

대학원 졸 1(25.0) 0(0.0) 1(25.0) 2(50.0)

연

령

30대 2(40.0) 1(20.0) 0(0.0) 4(80.0)

40대 0(0.0) 1(33.3) 1(33.3) 2(66.7)

50대 1(25.0) 1(25.0) 0(0.0) 2(50.0)

면
장
취
득
기
관

해외사설   
비행교육원 0(0.0) 2(40.0) 1(20.0) 3(60.0)

해외대학 0(0.0) 0(0.0) 0(0.0) 1(100.0)

국내사설   
비행교육원 1(50.0) 0(0.0) 0(0.0) 2(100.0)

국내대학 2(50.0) 1(25.0) 0(0.0) 2(50.0)

항공 
관련 
직위

민간조종사 2(20.0) 2(20.0) 1(10.0) 7(70.0)

비행교관 0(0.0) 1(100.0) 0(0.0) 1(100.0)

기타 1(100.0) 0(0.0) 0(0.0) 0(0.0)

전체 3(25.0) 3(25.0) 1(8.3) 8(66.7)
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마지막으로, EPTA의 큰 특징인 듣기와 말하기의 통합

적 연습, 즉 유창성과 상호대응 연습이 부족해 교재로

서의 적합성이 낮다고 응답했는데 비행 시 여러 상황을 

경험하고 교신하는 조종사들에게 EPTA 교재는 실제 

상황을 반영하고 실질적으로 쓰이는 콘텐츠로 구성된 

신뢰 있는 교재가 아니라, 단순히 시험만을 위해 출판

된 현장과 동떨어진 공신력 없는 교재로 인식되어 있

는 관계로 이러한 결과가 나온 것으로 판단된다. 그로 

인해 시험 대비로의 수준도 적절하지 않아 시험 준비

를 위한 유창성 연습에 도움이 되지 않는다고 답해 포

괄적인 교재 만족도가 낮게 평가되었다. 하지만 시험 

준비에 도움이 되는 부분 관련하여 시중 교재들이 실

제 항공 전문가들에 의해 집필이 되지 않아 비행 상황 

대한 전문성이 떨어지지만 시험 구성과 파트별 문제 

유형 등의 시험 정보를 얻는 데는 유용해 시험을 처음 

준비하는 학습자들에게만 도움이 될 수 있다는 한계성

이 보였다. 항공 영어 어휘나 표현의 다양한 제시, 관

제사와의 상호연습 및 유창성 연습 등의 모든 측면에

서 개선이 필요하지만, 관련한 문제점이 보완된다면 

71.4%의 응답자가 교재를 활용할 의사가 있다고 밝혀 

교재의 필요성에 대한 인식과 요구가 있다는 것을 알 

수 있었다.

교재는 갖추어야 할 기본 요소들 중 어느 쪽으로든 

치우치지 말고 교육의 궁극적인 목표에 부합할 수 있어

야 교재로서의 의의가 있다.

따라서 학습의 중추적인 역할로서의 교재는 반드시 

중요하며 더불어 EPTA 교재는 첫째, 현장에서 실질적

으로 쓰이는 다양한 국가들의 교신내용을 반영해 비행 

시 발생할 수 있는 정상적, 비정상적 사례들의 콘텐츠

를 기반으로 둘째, 항공 영어 구조와 문법의 사용, 셋

째, 상호대응과 유창성 연습에 도움이 되어 체계적이고 

전반적인 항공 영어 학습으로 이끌 수 있어야 한다. 또

한, 특정 환경에 국한되지 말고 어느 곳에서 학습하더

라도 학습의 최종 목표에 도달할 수 있게 개발되어야 

한다.

항공 종사자들이 흔히 입을 모아 말하는 “제대로 된 

EPTA 교재”가 개발되어 항공 영어 학습의 체계적인 틀

을 마련해 항공 관련 학과 예비 졸업생과 취업 준비생 

그리고 예비 조종사들의 항공 영어 학습에 훌륭한 가이

드라인의 역할을 해 준다면 항공 안전을 위한 외국어 

교육의 활성화 등의 항공 분야에 전반적인 영향을 미칠 

수 있는 긍정적인 효과도 기대할 수 있다고 예상된다.

향후 연구과제로 EPTA와 항공 영어에 관한 꾸준한 

교재의 연구, 개발, 그것에 따른 적절한 커리큘럼을 위

한 점진적인 노력을 한다면 항공 전문인들의 효율적인 

의사소통 능력 향상과 항공 안전에 크게 기여하게 될 

것이다. 

Table 23. Summaries of analysis results

구분 내용 평균 결과

EPTA 
시험  
관련

EPTA 시험 응시 횟수  3회

EPTA 시험 응시등급  4등급

EPTA 시험 준비를 위한 
교재 사용 정도

 74%

(사용하지 않음)

EPTA 시험 준비를 위한 교재를 
사용하지 않은 이유

 주제, 내용 등이 비행 
상황에 맞지 않아서 교재를 

사용하지 않음

EPTA 시험 준비를 위한 교재의 
필요성

 71.3%

(교재 필요함)

교재  
내용  
관련

교재의 내용에 있어 실제적인 
항공 영어 구성 정도

 23.3%

(실제 항공 영어로 구성됨)

교재의 내용에 있어 실제적인 
비행 상황 적용 정도

19.3%

(실제 비행 상황 적용함)

교재의 내용에 있어 불명확하거
나 이해되지 않는 부분

52.7%

(불명확 부분 없음)

어휘/ 
문법  
관련

다양한 방법으로의 항공 영어 
어휘 제시 정도

12.7%

(다양한 방법 어휘 제시됨)

항공 영어 구조에 맞는 
문법 사용 정도

22.0%

(항공 영어 구조 문법 
사용함)

교재  
활동  
관련

교재에 있는 내용을 통한 듣기/
말하기의 통합적 연습 가능 정도

60.0%

(가능하지 않음)

관제사와 상호 작용이 포함된 
과업중심의 Practice 정도

56.0%

(과업중심 Practice 없음)

외관  
관련

학습 동기 부여를 위한 교재의 
표지와 소개 설명의 도움 정도

43.4%

(도움 되지 안됨)

학습 및 질문 이해를 위한 교재 
내용에 삽입된 그림이나 
사진 자료 도움 정도

39.3%

(도움 되지 않음)

목표  
상황  
관련

교재로 인한 항공 영어 실력 
향상 도움 정도

64%

(도움 되지 않음)

학습자들에게 교재의 적합성
60.7%

(적합하지 않음)

교재  
만족도 
관련

시험 대비 교재의 수준의 적절성
60.0%

(적절하지 않음)

시험 준비에 있어 EPTA 
교재의 도움 정도

62.0%

(도움 됨)

시험 준비에 있어 EPTA 교재가 
도움이 되는 부분

EPTA 시험 구성 이해에 
도움이 됨

(도움이 된다고 응답한 
98명 대상)

시험 준비에 있어 EPTA 교재가 
도움이 되지 않는 부분

유창성 연습에 도움 안됨

(도움이 안 된다고 응답한 
12명 대상)

부족한 부분들 보완 후 교재 
출판 시 구매 의도

71.4%

(구매 의도 있음)
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