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Ⅰ. 서  론

미국發 관세부과 등 통상교섭 위기 및 스태그플레이
션 등 대외 악재에도 불구하고 글로벌 항공교통량 및 
항공수요는 가파르게 상승하고 있다. 이러한 글로벌 항

공교통의 양적 성장에 따라 국제민간항공기구 (ICAO, 
International Civil Aviation Authority)를 비롯한 
국제사회는 항공안전도 증진뿐만 아니라 항공기 소음
저감 및 탄소 배출 저감 등 친환경 공항 운영을 위한 
다양한 정책 및 전략을 권고하고 있다. 특히 4차 산업
혁명시대에 빠르게 발전하는 ICT 기술을 활용하여 다
양한 공항소음 관련 빅데이터를 가공 및 정보제공을 
함으로써 공항주변 및 인근지역 거주민의 소음피해를 
최소화 하는 실정이다. 공항소음 데이터는 항공운항뿐
만 아니라 다양한 학문 분야에서 이미 가공 및 활용되
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ABSTRACT

The purpose of this research was to investigate how airport noise data was composed of and 
utilized based on previous research results. Moreover, this paper tried to find out how 
effectively airport authorities overseas delivered its airport data to residents living in airport 
noise mitigation areas. It was found major foreign airports offered so detailed airport noise 
data that users’ effective use of data has been improved. Finally, performing comparison 
analysis among overseas major airports and domestic airports such as Incheon  and Gimpo Int’l 
Airport, this paper tried to suggest implications to improve noise mitigation policy and 
residence supporting policy. To summarize research’s conclusion, airport noise data provided 
by airport noise portal could be used to establish policy to develop airport effectively and 
environmentally. Airport noise data would be effectively used not only for developing airport 
but also establishing environment impact study around airport. However it is needed for airport 
noise portal to help users to estimate noise impact upon their residential address by providing 
more detailed airport noise data.
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고 있다. 환경공학, 도시계획, 공공보건 및 운항관리 등 
공항운영을 둘러싼 다양한 학계 및 실무분야에서 공항
소음 데이터를 효과적으로 활용하고 있는 것이다. 따라
서 본 연구는 첫째, 선행연구논문들을 통해 공항소음 
데이터에 대한 이론적 배경을 고찰하고자 하였다. 둘째, 
해외 주요 공항들의 사례를 중심으로 공항운영당국이 
공항소음 데이터를 활용하여 소음대책 및 주변지역 주
민들에게 효과적으로 정보를 제공하고 소음피해 저감을 
위해 노력하는 지 살펴보고자 하였다. 마지막으로 국내
외 주요 공항 공항소음데이터 활용 사례를 비교분석하
여 공항소음 데이터 사용자 중심의 활용성 제고를 위한 
정책적 시사점을 제시하고자 하였다. 본 연구자는 이러
한 정책적 시사점을 통해 국토교통부 및 소음대책 지정
공항을 운영 중인 공항운영당국이 공동으로 소음피해를 
완화하고 주민들의 공공복리를 증진할 수 있는 방안을 
모색하는 데 일조할 수 있을 것으로 기대하였다.

Ⅱ. 이론적 고찰

2.1 소음피해주민 공공보건

수많은 선행연구들을 통해 연구자들은 공항소음에 
대한 장기간 공항주변에 거주하는 주민들이 노출되었
을 때 그들의 심혈관 질환, 스트레스, 청력 상실 및 수
면 장애 등을 포함한 공중보건 문제를 공항소음 데이
터를 활용하여 조사하였다. 공항소음 데이터를 활용하
여 공항소음에 대한 노출과 공공보건 문제의 상관성을 
입증하고자 했던 것이다(Münzel, T., et al., 2018).

공항소음에 대한 노출과 그것이 건강에 미치는 영향
에 대한 연구는 공항 소음을 포함한 환경 소음이 다양
한 건강상의 부정적인 결과와 연관되어 있다는 증거가 
축적되면서 최근 수년 간 연구자들의 큰 관심을 받고 
있다. 여기에는 공항소음피해주민들의 심혈관 질환 및 
청력 상실과 같은 직접적인 신체적 영향뿐만 아니라 
정신적 건강피해(예: 수면 장애 등)에 대한 영향과 같은 
간접적인 영향도 포함되었다(Stansfeld, S.A., et al., 
2005).

첫째, 소음이 심장 질환 및 고혈압에 미칠 수 있는 
영향 연구에 따르면 특히 항공기 소음에 장기간 만성
적으로 노출되면 고혈압 및 심혈관 질환의 위험이 증
가할 수 있는 것으로 나타났다. 소음은 스트레스 요인
으로 작용하여 코르티솔(cortisol) 수치를 높이고 신체

의 투쟁-도피 반응(fight or fight response, 스트레
스 환경에 노출되었을 때 생존 위협에 대한 생화학적 
반응)을 활성화하여 시간이 지남에 따라 혈관 변화에 
부정적 영향을 미칠 수 있기 때문이다(Jarup et al., 
2007).

둘째, 공항소음이 공항주변 거주민의 수면장애에 미
칠 수 있는 영향 연구와 관련하여 공항소음, 특히 저녁 
혹은 야간 시간에 발생하는 항공기 소음은 수면 장애
와 관련성이 높은 것으로 알려져 있다. 이는 결국 전반
적인 공항주변 거주민의 웰빙에 영향을 미칠 수 있는 
것이다. 공항소음으로 인해 수면이 방해받으면 피로, 
인지 능력 저하, 부정적인 감정 상태가 발생할 수 있는 
것이다. 선행연구 결과에 따르면 야간 소음(예: 항공기 
이착륙 시 발생하는 공항소음)으로 인해 잠에서 깨는 
횟수가 늘어나고 수면 장애 기간이 길어질 수 있다 
(Jarup et al., 2007).

2.2 공항소음영향도선 모델링

공항소음 데이터는 공항 주변의 소음 발생 수준의 
공간적 분포를 시각적으로 보여주는 소음 영향도선 지
도를 만드는 데 사용된다. 이 소음영향도선은 도시 계
획을 할 때 주거용, 상업용 또는 산업단지를 지정하는 
것 뿐만 아니라 정부의 소음대책사업 및 주민지원사업
을 추진할 때 활용될 수 있다.

공항 소음 매핑(mapping)과 소음영향도선 모델링
은 항공기가 공항에 이착륙 시 발생하는 소음이 공항
주변 지역사회와 거주민 주거환경에 미치는 영향을 평
가하고 소음피해를 완화하는데 필수적인 도구이다. 이
러한 도구는 소음피해 정도를 시각화하여 소음피해주
민 및 인근지역 주민에게 올바른 정보를 제공하고 도
시 계획을 알리며 공항운영당국의 소음저감대책을 수
립하는 데 활용된다(Hammersen et al., 2012). 본 
프로세스에는 공항지역과 공항 주변 지역의 소음측정
망 데이터를 수집하고, 소음피해 수준과 그 영향도를 
예측하기 위한 모델링 기술의 적용이 포함된다(Rind-
fleisch et al., 2024).

공항 소음 매핑을 위해서는 공항소음 측정망을 통해 
소음 모니터링을 해야 한다. 공항소음 측정망을 통해 
수집된 자료 외에도 항공기 기종, 비행 경로, 이착륙절
차, 풍속, 대기조건 및 측정시간 등과 같은 다양한 외
부 변수들이 입력되어야 정확한 소음 데이터를 얻을 
수 있다(Gao, 2022). 소음도 평가방식은 다양한 방식
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이 있는데, 공항소음방지법 및 군소음보상법 공항소음 
평가방법은 WECPNL과 Lden을 사용하고 있다. 
WECPNL(weighted equivalent continuous perc-
eived noise level)이란 가중등가지속 감각소음도를 
의미한다. 국제민간항공기구(ICAO)가 다수의 항공기
에 의한 장기 연속노출의 척도로서 제안한 것으로 국
내에서는 이를 간략화한 식이 사용되어 왔다. 우리나라
에서는 항공기 최고소음도를 평균한 값에 시간대별 운
항횟수를 가중하여 산출하였다. ｢공항소음 방지 및 소
음대책지역 지원에 관한 법률 시행령｣개정안이 공포되
면서 2023년 1월 1일부터 웨클(WECPNL)에서 Lde-
ndB 측정 단위로 변경되었다.

LdendB(A)(day-evening-night average sound 
level)이란 가중등가소음도를 의미한다. 미국 FAA에서 
공식적으로 사용하는 평가 방법으로 등가소음(Leq)에 
저녁시간(19:00∼22:00)에는 5dB, 야간시간대(22:00
∼07:00) 에는 10dB의 가중치를 둔 평가 단위이다. 
항공기가 통과할 때 소음을 연속 측정하여 소음에너지
의 합을 구하고, 야간 심야시간의 소음도를 가중(야간 
+5dB, 심야 +10dB)하여 하루 등가소음도를 계산하는 
방식이다(Table 1).

기존 WECPNL의 경우, 계산식과 측정방식이 복잡
하여 사용국가가 적은 반면, 등가소음도 방식은 소음지
도 작성과 토지 이용계획에 반영되는 등 널리 알려져 
있고 많은 국가에서 사용하고 있다.

2.3 저소음운항절차 활용

공항소음데이터를 활용한 연구들 중에서 공항 소음 
데이터를 사용하여 특히 항공기 이착륙 단계에서 주거 
지역에 미치는 소음피해를 최소화 하기 위한 최적의 
비행경로를 설정할 수 있다. 이 과정에서 공항운영당국
이 공항소음 데이터를 분석하여 항공기 이착륙 절차, 
시간 및 슬롯 횟수 등을 조정하는 작업이 포함된다. 항
공기 운항에는 이륙, 상승, 순항, 하강, 착륙 등 다양한 
단계로 구분된다. 각 단계는 서로 다른 크기의 소음을 
생성하며, 이러한 단계 중 저소음운항절차 수립 및 운
용은 지상에 도달하는 항공기 소음의 양에 큰 영향을 
미칠 수 있다(Khardi and Abdallah, 2012; Giladi 
and Menachi, 2024).

연속상승(CCO, continuous climb operation) 및 
연속하강(CDO, continuous descent operation) 절
차는 출발 및 도착 단계에서 공항소음 데이터를 면밀
히 분석해 소음을 줄이기 위한 운항절차이다. 연구에 
따르면 CCO와 CDO는 엔진 출력을 줄이고 비행경로
를 최적화하여 공항 및 주변지역 소음피해를 최소화하
는 데 기여하는 것으로 나타났다 (Alam et al., 
2010)(Fig. 1).

CCO는 중간 고도에서 수평을 유지하지 않고 일정
한 속도로 등반하므로 높은 소음 수준을 생성하는 엔
진 출력을 설정할 필요가 없다. 반면에 CDO는 수평 
비행 없이 지속적으로 하강하여 소음을 발생시키는 엔
진 출력의 필요성을 줄일 수 있다.

또한 공항소음 데이터를 활용하여 공항에 입출항하
는 항공기의 소음저감경로(NAR, noise abatement 
route)를 설정할 수 있다. NAR은 항공기가 인구 밀도
가 높은 지역 상공을 최대한 회피하고 소음발생을 최
소화하도록 설계된 비행 경로이다. 이는 일반적으로 공

구분 최고소음도방식 (WECPNL) 등가소음도방식 (Lden)

평가
원리

최고소음도를 측정하여 노출지표를 계산하고,
소음원 수준 평가

발생된 총에너지를 기준으로 사람에게 미치는
소음도 평가

특징
소음지속시간이 반영되지 않아 전체 소음물리량과

차이 발생
사용국가 적음(중국)

널리 알려지고 많이 사용
소음지도 작성, 토지이용계획 반영

미국, 유럽 등 대부분 국가에서 사용

산출
방법

<WECPNL> 
최고소음도의 평균값에 시간대별 가중치를 더해 산출하
는 것으로, 등가소음도 값보다 약 13㏈ 높게 측정됨

<Lden㏈(A)>
하루 매시간 등가소음도를 측정하여 항공기 소음외 배

경 소음은 제거한 뒤 시간대별 보정치(저녁:+5㏈, 
심야:+10㏈)를 더해 산출

Table 1. Comparison of noise measurement between WECPNL and Lden 
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항 근처의 고밀도 인구밀집지역 상 공역에서 구현된다.

Ⅲ. 수요자 중심의 공항소음 데이터 활용 
관련 해외사례 연구

3.1 런던 히드로 국제공항 (LHR)

3.1.1 운항 데이터

런던 히드로 국제공항은 온라인을 통해 입항(착륙) 
및 출항(이륙) 항공기를 구분하여 다양한 운항 데이터
를 거의 실시간으로 제공하고 있다. 현재 항공기가 이
착륙할 활주로 이용 정보를 제외하고 항공기의 고도, 
표준이륙절차, 표준착륙절차 및 야간 운항 항공기에 대
한 저소음운항절차 등의 정보를 제공하고 있다(Fig. 2).

본 공항소음 포털은 항공기 (상업용 항공기 및 일반
항공 등)의 출발지, 목적지, 고도 정보 및 속도 정보까지 
모두 제공하고 있다. 아울러 항공기 세부정보 관련 편
명, 항공기 등록번호 및 기종 정보도 제공한다. 하지만 
공항 관제권에서 운항 중인 국가기관 항공기 및 회전익 
항공기 정보는 별도로 제공하지 않고 있다(Fig. 3).

아울러 상기 Fig. 4에 제시된 바와 같이 Webtrack 
My Neighborhood 기능을 제공하고 있다. 본 기능은 

입출항 항공기의 운항 데이터를 제공하는 공항소음 포
털 기능에 추가적으로 시간당 슬롯 정보(이륙 항공기 
횟수, 착륙 항공기 횟수) 등을 제공하여 소음피해 판단
을 위한 세부적인 데이터를 제공하는 것이다. 시간당 
슬롯 및 입출항 정보를 입출항 노선에 따라 소음피해
주민이 쉽게 인지하도록 그림과 그래프를 활용하여 시
각화하였다.

3.1.2 공항소음 발생 데이터

런던 히드로 국제공항은 공항소음 포털에서 제공하
는 공항소음 데이터의 표출 단위는 dB를 사용하고 있
다. 항공기 이동 시 발생하는 최대 소음값(LMax)은 실
시간 데이터 형태로 제공하고 있지 않지만, 과거 공항
소음 발생 데이터 조회를 통해서는 확인가능하도록 되
어 있다. 소음도에 따른 색깔 구분 표시 정보 제공하
며, 과거 공항소음 발생정보는 사용자가 최대 1년(365
일) 전까지 확인할 수 있도록 해당 데이터를 제공하고 
있다.

3.1.3 주거지 소음 데이터 등

공항소음 포털을 통해서 소음피해주민 혹은 주변지
역 거주민은 누구나 쉽게 입출항 항공기의 실시간 항
적과 지도에서 나의 거주지 위치와 얼마나 이격되어 

Fig. 1. CDO (Alam et al., 2010)

Fig. 4. Calculating noise at residence by LHRFig. 2. Flight operation data by LHR

Fig. 3. Slot operation data by LHR
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있는지 이용자가 직접 비교 가능하도록 공항소음 포털
에 사용자 인터페이스기능이 내재되어 있다. 다만 입출
항 항공기의 고도, 및 이격 거리정보만 제공하여 사용
자가 자신의 거주지에서 발생한 것으로 추정되는 소음 
또는 소음피해를 어느 수준까지 간접적으로 파악이 가
능하다(Fig. 5).

하지만 주거지 상공에서 소음피해를 수치 데이터 형
태로 제공하지는 않는다. 또한 공항소음 모니터링 데이
터와 연계하여 항공기상 정보들 중 강우량에 대한 정
보에 한하여 공항소음 피해지역 및 주변지역 등 공항 
관제권에 레이어(layer)를 표시하여 정보를 제공하고 
있다(Fig. 6).

3.2 샌프란시스코 국제공항 (SFO)

3.2.1 운항 데이터

샌프란시스코 국제공항도 포털을 통해 입출항 항공
기에 대한 실시간 운항 정보를 제공하고 있다. 항공기
가 사용 중인 활주로 이용 정보를 제외하고 항공기의 
고도, 표준이륙절차, 표준착륙절차 및 야간 운항 항공
기에 대한 저소음운항절차 등의 정보를 제공하고 있다. 
또한 공항을 입출항하는 항공기의 출발지, 목적지, 고
도, 속도 및 예상 비행경로까지 모두 제공한다. 특히 

항공기 세부 데이터의 경우 편명 및 기종 정보를 제공
한다. 하지만 공항 공역에서 운항 중인 국가기관 항공
기, 일반항공 및 헬리콥터 운항 정보는 별도로 제공하
지 않고 있다(Fig. 7).

3.2.2 공항소음 발생 데이터

샌프란시스코 국제공항 공항소음 포털이 사용하는 
공항소음 데이터 표출 단위로 Leq (24h), dB를 사용
하고 있다. 아울러 사용자는 입출항하는 항공기가 고정
식 소음측정망 위치를 통과하는 경우 소음측정망에 측
정되는 순간 최대 소음값(LMax)을 포털을 통해 확인할 
수 있다. 포털은 항공기가 발생하는 소음도에 따른 색
깔 구분 표시하여 소음정보를 제공하며, 사용자가 필요
한 경우 과거 소음 데이터를 최대 120일 전까지 조회
할 수 있다.

샌프란시스코 국제공항 소음영향도선의 기준 단위는 
CNEL을 사용하고 있다. 소음영향도선은 공항 소음대
책지역을 등급 별로 구분하여 시각적으로 표출하면서 
상세한 소음 관련 데이터를 제공하고 있다. 또한 본 포
털의 특이한 점은 공항소음 발생 정보뿐만 아니라 이
벤트(소음측정망 주변에서 발생하는 특정 소음) 정보를 
파악하여 알려준다. 이러한 이벤트 데이터는 모두 저장
되어 과거의 특정 이벤트 데이터까지도 사용자가 조회
할 수 있다. 저장된 이벤트 데이터는 공항소음 외 특정
한 소음 이벤트가 발생한 시점(start), 지속시간(dur-
ation) 및 종료 시점(end)을 상세히 제공함으로써 사
용자가 공항소음으로 인한 소음피해로 오인하지 않도
록 하기 위함이다(Fig. 8, Fig. 9).

3.2.3 주거지 소음데이터 및 민원 신청

공항소음 포털을 통해서 소음피해주민 혹은 주변지

Fig. 6. Noise and precipitation data by LHR Fig. 7. Airways and flight operation data by SFO

Fig. 5. Noise occurrence monitoring data by 
LHR 
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역 거주민 등 사용자 누구나 입출항 항공기의 실시간 
항적과 지도에서 나의 거주지 위치정보를 확인할 수 
있다. 나의 주거지에 대한 정확한 주소를 입력하면 내 
주거지가 소음영향도선 이내 혹은 소음영향도선 주변
지역에 위치하는 지 바로 파악 가능하다. 다만 입출항 
항공기의 고도 및 이격 거리정보만 제공하여 내 거주
지 바로 상공에서 발생한 것으로 추측되는 소음피해정
도는 간접적으로 파악할 수 있다. 특이점은 나의 주거
지를 더블클릭하면 공항소음 민원 신청 기능으로 바로 
전환되도록 사용자 인터페이스가 설계되어 있어 공항
소음포털을 통해 정확한 항공기 운항정보(편명, 시간
등)를 확인 후 소음피해민원을 신청하도록 기능이 구비
되어 있다. 혹시 사용자가 포털에서 소음데이터를 거의 
실시간으로 조회하고 샌프란시스코 국제공항을 입출항
하는 해당 항공기가 저소음운항절차를 위반하였다고 
판단되면, 관련 운항정보와 함께 소음민원을 신청할 수 
있어서 공항소음 피해민원신청 시 사용자의 민원에 객
관적인 항공기 운항 정보가 함께 전달될 수 있도록 한 
것이다(Fig. 10). 

3.2.4 공항소음과 항공기상 데이터

본 공항소음포털은 공항소음과 관련하여 사용자들에
게 다양한 기상정보를 함께 상세히 제공하고 있다. 사
용자는 본 포털을 통해 공항소음 데이터뿐만 아니라 

소음 발생 시점의 공항 관제권의 온도, 기압, 상대습도, 
이슬점, 시정, 운량 및 풍향/풍속 등 다양한 데이터를 
조회할 수 있다. 강우량(mm/시간) 정보만 색을 구별
하여 레이어가 표시된다.

Fig. 11에 제시된 그림에서 공항 소음영향도선 북쪽 
음영진 부분은 현재 구름이 위치한 곳으로써 공항소음
포털이 구름의 위치뿐만 아니라 운고 및 운량 정보까
지 상세히 제공한다. 이러한 다양한 정보를 통해 포털 
사용자는 항공기상상태와 공항소음 발생정도의 상관성
을 직접 판단할 수 있도록 하였다. 

3.3 뉴욕 관제권(Port Authority of New York)

3.3.1 운항 데이터

뉴욕 공항 관제권에 위치한 5개 공항들과 항만을 모
두 관리운영하는 Port Authority of New York은 공

Fig. 10. Portal user interface for aircraft noise 
report to authority by SFO

Fig. 11. Airport noise and aviation 
meteorological data by SFO 

Fig. 8. Displaying noise map by SFO

Fig. 9. Abnormal noise event data by SFO
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항 관제권에 대한 소음포털을 운영하고 있다. 본 포털
은 사용자들에게 관제권 내 5개 공항들에 입항(착륙) 
및 출항(이륙)하는 항공기들을 모두 색깔로 구분하여 
항공기 소음 및 운항 데이터를 제공하고 있다. 앞서 제
시한 공항 사례들과 달리 Port Authority of New 
York은 입출항 항공기들의 활주로 사용정보를 상세히 
제공하고 있다. 현재 공항에서 사용 중인 활주로, 사용 
시간, 유지보수 현황 등 활주로 기본 정보를 제공하는 
반면 주간 시간 항공기 이착륙 절차 및 야간시간 저소
음운항절차 등의 항로 관련 정보를 제공하지 않고 있
다. 왜냐하면 2001년 미국 뉴욕에 대한 9/11 테러 이
후 항공보안 조치가 강화되어 항공기 경로를 표시하지 
않기 때문이다(Fig. 12).

공항소음 데이터 제공을 위해 관제권 상공에서 비행
중인 항공기 관련 정보 (편명, 출발지 및 목적지)를 일
부 제공하지만 항공기 등록정보는 별도로 제공하지 않
는다.

3.3.2 공항소음 발생 데이터

본 포털에서 제공하는 공항소음 데이터 단위는 Leq 
(1h), dB를 사용하고 있다. 뉴욕이라는 대도시 특성 및 
항공교통량 등을 고려하여 항공기 이동 시 소음측정망
에서 순간 최대 소음값(LMax)를 제공하지 않고 있다. 
소음도에 따른 소음영향도선은 색깔로 구분하여 관련 
정보를 제공하고 있으며, 공항소음측정망에서 제공하

는 과거 소음 데이터는 최대 1년(365일) 전까지 제공
되고 있다. 뉴욕이라는 대도시 특성 때문에 이벤트 (커
뮤니티 특정 소음 발생) 정보는 별도로 제공하지 않는
다(Fig. 13).

3.3.3 주거지 소음데이터 및 민원 신청

앞선 사례와 마찬가지로 Port Authority of New 
York은 공항소음 포털을 통해서 소음피해주민 혹은 
주변지역 거주민 등 사용자 누구나 입출항 항공기의 
실시간 항적과 지도에서 나의 거주지 위치정보를 확인
할 수 있는 기능을 제공하고 있다. 하지만 뉴욕 관제권 
특성상 매 시간 항공교통량이 너무 많아 내 거주지 상
공에서 발생한 소음정보 혹은 소음피해를 사용자가 정
확하게 추정하기에는 사실상 어려운 실정이다(Fig. 

Fig. 12. Colored flight operation data by port 
authority of N.Y.

Fig. 13. Aircraft noise and air traffic data by 
port authority of N.Y. 

Fig. 14. User interface for aircraft noise report 
to authority by port authority of N.Y.
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14).
그럼에도 불구하고 포털 사용자가 나의 거주지 정보

를 입력하고 해당 위치를 선택하면 공항소음 민원 신
청 기능으로 바로 전환되며 정확한 항공기 정보 (편명, 
출도착 시간 등)을 확인하여 민원신청 가능하도록 기능
을 제공하고 있다.

3.3.4 공항소음과 항공기상 데이터

본 포털은 1시간 단위로 항공기상정보를 제공하고 
있다. 제공하는 항공기상정보는 온도, 기압, 강수, 이슬
점, 시정 및 운량 등이다(Fig. 15).

앞서 언급한 바와 같이 뉴욕 공항 관제권은 9/11 
테러 이후 항공보안수준이 엄격히 강화되어 온라인 포
털 상에 항공기 입출항 경로에 관련된 정보를 전혀 제
공하지 않고 있다. 포털에서 제공하는 항공기 이동 현
황 등 실시간 정보 역시 보안상 이유로 실시간 정보가 
아닌 20분을 지연하여 표출하고 있다(Fig. 16).

3.4 공항소음포털

국토교통부와 한국공항공사는 ‘공항소음포털’을 운
영하고 있다. 포털을 통해 국내에서도 다양한 형태 소
음지도를 제공하고 있으며 특히 포털에서 제공하는 소
음지도는 소음측정망 위치, 소음영향도선 및 실시간 운
항 정보를 함께 제공하고 있다(Fig. 17).

그러나 앞선 해외 주요 공항들 사례와 비교했을 때 
본 포털은 공항소음지도와 실시간 운항정보를 제공하
지만, 소음대책지역 피해주민, 주변지역주민 혹은 이해
관계자들이 요구하는 수준에 비해 상대적으로 제한적
인 정보만 제공하는 것이 현실이다. 

공항소음포털이 최근 들어 소음영향도선에 따른 소
음측정망 소음 데이터 및 항공기 운항정보 등을 제공
하는 것은 제6차 공항개발 중장기 종합계획(안)에 근거
하고 있다. 제5차 공항개발 종합계획 추진 시 나타난 

Fig. 17. Airport noise portal systemFig. 15. Airport noise with precipitation data by 
port authority of N.Y.

Fig. 16. 3-D noise map of Gimpo Int’l Airport by airport noise portal 
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공항소음대책사업의 한계점을 극복하기 위하여 국토교
통부는 제6차 공항개발 중장기 종합계획에서는 핵심과
제 중 하나인 “포용적 공항 생태계 조성” (추진 전략)을 
위하여 “공항소음의 체계적 관리와 고도 제한의 효율
적 운영” (핵심 과제)를 제시하였기 때문이다. 이러한 
핵심 과제를 추진하는 일환으로 현재 공항소음포털이 
과거에 비해 상대적으로 많은 공항소음 데이터 및 관
련 운항정보를 제공할 수 있게 되었다.

3.5 국내외 주요 공항 공항소음데이터 활용성 비교 
분석

본 연구는 앞서 대표적인 해외 3개 주요 공항소음 
데이터 활용 사례들을 살펴보았다. 여기서 모든 공항의 
사례를 소개할 수 없겠지만 3절에서 제시한 3개 공항 
외에 공항소음데이터를 활용하는 기타 해외 공항들과 
국내 공항들의 공항소음데이터 활용성을 비교하면 
Table 2와 같다. 공항소음 데이터 활용성 비교를 위해 
국내 공항들 중에서 공항소음방지법 상 소음대책공항으

로 지정되어 있는 공항들 중 인천국제공항 (ICN) 과 서
울 김포국제공항 (GMP)사례를 함께 비교 분석하였다.

Table 2의 공항소음 데이터 활용성에 대한 비교분
석 결과를 요약하면 다음과 같다. 첫째, 공항소음포털 
사용자들은 주요 해외 공항들처럼 김포국제공항을 입
출항하는 항공기의 위치 및 고도 정보를 거의 실시간
으로 파악할 수 있다. 특히 3-D 지도를 공항소음포털
에서 구현함으로써 정확하지는 않지만 김포공항을 입
출항하는 항공기가 내가 거주하는 지역 (소음대책지역 
혹은 주변지역) 상공을 실제로 통과하고 있는 지 여부 
등을 확인할 수 있다. 다만, 인천국제공항의 경우 아직 
공항소음포털에 공항소음 데이터가 연동되지 않고 있
어 인천국제공항 관련 공항소음 데이터 및 관련 정보
에 대한 사용자의 데이터 접근은 매우 제한적인 상황
이다.

둘째, 해외 주요공항들 중 샌프란시스코 및 런던 히
드로 국제공항은 순간 최대 소음도 정보까지 상세히 
제공하고 있으며, 소음영향도선에 따라 설치된 소음측
정망에서 발생하는 실시간 소음 데이터 역시 수치에 

구분 샌프란시스코 
(SFO)

뉴욕
관제권

런던 게트윅
(GTW)

런던 히드로
(LHR)

김포 
(GMP)

인천 
(ICN)

운항
정보

위치 및 고도 O O O O O ×
항공기 편명 O O O O O ×
사용 활주로 × O O × × ×

Layer
(항로)

이륙절차 O × O O × ×
착륙절차 O × O O × ×

저소음운항절차 O × O O × ×

공항
소음

데이터

실시간 소음데이터
측정단위

Leq (24h), 
dB Leq (1h), dB Leq (8h), dB dB dB 월별 측정 

결과만 제시

순간 최대 소음(Lmax) O × × O (과거 DB만 
조회 가능) × ×

소음측정망 시각화 O O O O × ×

소음영향도선 단위 CNEL DNL Leq (16h), 
dBA Lden Lden ×

소음영향도선 (현재) O × O (이착륙 
구간만) × O ×

소음측정망 O O O O O ×
커뮤니티 소음 발생 O × O × × O
소음측정망 DB 저장 120일 90일 90일 1년 × ×

사용자 주거지
소음피해 추정 기능

추정 
(고도, 거리)

추정 
(고도, 거리)

추정 
(고도, 거리)

추정 (고도,
거리, 슬롯,
운항횟수)

× ×

소음민원 신청 기능 O O O O × ×

Table 2. Comparing use of airport noise and its relevant data
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따라 시각적으로 녹색에서 적색으로 변화하는 등 사용
자가 쉽게 공항소음 관련 정보를 취득할 수 있도록 편
의성을 개선하였다.

셋째, 공항소음 데이터 사용자 혹은 공항소음에 대
한 이해관계자들이 가장 궁금해 하는 정보들 중 하나
가 바로 나의 거주지 상공을 지나가는 항공기가 발생
하는 소음피해일 것이다. 나의 거주지 상공에서 발생하
는 항공기 소음피해는 거주민의 인식에 따른 주관적인 
소음피해일지 모르며, 항공기가 저소음운항절차 위반 
등의 이유로 실제 발생가능한 소음피해일 수도 있다. 

해외 주요 공항의 공항운영당국들도 거주민의 이러
한 공항소음피해 인식에 따른 수많은 소음피해민원을 
오랜 기간 처리해 왔을 것이다. 따라서 해외 주요공항
들은 직접 거주지 정보를 입력하면 해당 위치에서 실
시간으로 공항을 입출항하고 있는 항공기까지 거리 및 
높이(고도)를 추정할 수 있는 기능을 공항소음 데이터
와 함께 제공하고 있다. 거주민(사용자)가 직접 자신의 
거주지에서 소음피해를 직간접적으로 추정할 수 있게 
함으로써 주관적 인식에 따른 수많은 공항소음 피해 
민원을 줄 일 수 있었을 것이다. 자신의 거주지에서 소
음피해를 추정할 수 있게 다양한 공항소음 데이터 및 
관련 정보 (운항, 기상 및 지역사회 커뮤니티 소음 등)
를 제공하면 주관적 인식에 따른 민원 신청 수가 줄어
들 수 있어서 공항소음피해 민원의 양이 증가하는 것
이 아니라 오히려 감소하는 순기능을 발휘했던 것으로 
판단된다.

Ⅳ. 결  론

공항소음포털은 공항소음대책 지역 별 실시간 소음
데이터를 표출함으로써 해당 지역의 토지 이용, 지역 
개발 및 계획수립 등 효율적이고 친환경적인 국토의 
이용이 가능하도록 정책 수립 시 활용될 수 있다. 소음
대책지역에 지역적으로 소음분포 모형을 고려하여 주
변지역의 토지나 건물의 이용계획을 수립할 수 있도록 
도와주는 역할을 할 것으로 판단된다. 공항소음 데이터
는 국토 관련 정책 외에도 환경영향평가 등 환경 관련 
정책을 수립하는 데에도 많은 정보를 제공하는 역할을 
수행한다. 

공항소음포털에서 소음 지도를 공개하는 가장 큰 이
유 중 하나는 주민들의 소음 정보에 대한 수요를 만족
하기 위함인데, 특히 3차원 소음 지도의 경우에는 소음 

발생지역의 평면적인 소음 전파뿐 아니라 수직 방향으
로 소음이 전파되는 것까지 표현해줌에 따라 소음도의 
분포형태나 전파 형태를 관찰하기에는 용이하다. 이처
럼 시각적으로 더 효과적으로 정보를 전달할 수 있어 
공항소음 피해주민 및 다양한 이해관계들의 소음 지도
에 대한 만족도가 더욱 증진되었다고 판단된다.

국내 5개 소음대책공항의 소음대책지역 및 주변지
역에 거주하는 주민들은 해외사례와 마찬가지로 누구
나 자신의 주거지에서 실제 항공기 소음피해가 발생하
는 지 여부를 확인하고 싶어하는 경우가 매우 많을 것
이다. 따라서 현재 공항소음포털의 3차원 소음 지도는 
이착륙하는 비행기에 대한 실시간 3-D 영상 및 지형 
모델로부터 3-D 고도의 즉각적인 판독이 가능하기 때
문에, 해외 주요 공항처럼 사용자의 주거지를 입력하고 
주거지에서 항공기 소음 발생 여부를 직간접적으로 추
정할 수 있는 기능보완이 필요할 것이라고 사료된다. 
소음피해주민 및 이해관계자들의 공항소음 데이터 활
용 수요를 충족하기에 가장 적절하고 효율적인 방안이 
될 수 있을 것으로 판단된다 (Cho and Park, 2023; 
Shin, 2024).

공항소음데이터 및 관련 정보를 3-D 지도로 시각적
으로 효과적인 정보의 제공은 지역 주민들의 소음 정
보에 대한 수요를 만족시키고 관련 민원을 줄이는 데
에 크게 영향을 미칠 것으로 기대된다. 또한 공항운영
당국이 내부적으로 소음 관련 민원 발생 지역을 미리 
예측할 수 있게 되면 선제적인 공항소음대책사업 및 
주민지원사업 수행을 통하여 이 역시 민원저감이라는 
기대효과를 얻을 수 있을 것이다.
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“본 결과물은 교육부와 충청북도 RISE 사업의 재원
으로 지원을 받아 수행된 충청북도 RISE 사업의 연구
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